DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA
AERONAUTICA

RESOLUCION N° lg, 5; ﬁ - 20 ‘\ 7

Aeropuerto Interancional de Carrasco, “Gral Cesareo L. Berisso”, () 8 NOV 2017

VISTO: La necesidad de adecuacién de las reglamentaciones aeronauticas
nacionales de acuerdo con las normas internacionales vigentes para la Republica
y en lo particular con la armonizacién de las mismas respecto a los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos (LAR).

RESULTANDO: 1) Que la Vigésimo Novena Reunién Ordinaria De La Junta
General (JG/29) del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional (SRVSOP), celebrada en Ciudad de Ibagué, Colombia el
18 de noviembre de 2016, adopto la:

e Conclusién JG 29/05 APROBACION DE LAS ENMIENDAS A LOS
REGLAMENTOS LAR 91, 119, 121, 129, 135 Y 175 DEL CONJUNTO LAR
OPS Considerando que el texto de las enmiendas a los reglamentos LAR

91, 119, 121, 129, 135 y 175 han pasado todas las etapas dispuestas en la
estrategia de desarrollo, armonizacién, adopcion e implantacion de los LAR
y al no haberse recibido comentarios de desaprobaciéon por parte de los

Estados miembros del Sistema, se aprueban las siguientes enmiendas:




a) ENMIENDA 7 de la Primera edicion del LAR 91 — Reglas de vuelo y
operacion general.

b) ENMIENDA 4 de la Primera edicion del LAR 119 — Certificacion de
explotadores de servicios aéreos.

c) ENMIENDA 7 de la Primera edicion del LAR 121 - Requisitos de

operacion, operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares.

d) ENMIENDA 1 de la Primera edicién del LAR 129 — Operacion de
explotadores aéreos extranjeros.

e) ENMIENDA 7 de la Primera edicion del LAR 135 - Requisitos de
operacién, operaciones domésticas e internacionales regulares y no
regulares.

f) ENMIENDA 2 de la Primera edicién del LAR 175 — Transporte sin riesgo

de mercancias peligrosas por via aérea.

Il) Que como Estado miembro del SRVSOP corresponde tomar las acciones
necesarias para lograr el avance de los procesos de armonizacién y/o adopcion
de los LAR con los reglamentos nacionales, de acuerdo a la Decision JG 27/17
(Conclusién JG 24/04), la cual se mantiene vigente y en su segundo parrafo
dispone que antes de finalizar el mes de marzo de 2017 se notifique al
Coordinador General sobre la aplicacién del reglamento nacional armonizado y/o
adoptado de los reglamentos del conjunto LAR OPS: 91, 119, 121, 135.

Ill) Que por Resolucién N° 478-2016 de 17 de octubre de 2016 se aprobé el LAR
91, “Reglas de vuelo y operacién general” Parte I: Aeronaves; Parte Il Aviones
Grandes y Turborreactores”, Adopcion LAR 91, Primera Edicién, Enmienda 6,
Octubre 2015.

IV) Que por Resolucién N° 478-2016 de 17 de octubre de 2016 se aprobé el LAR
119 “Certificacion de explotadores de servicios aéreos”, Adopcién LAR 119,
Primera Edicion, Enmienda 3, Octubre 2015, en la cual se dejo sin efecto la




“Caducidad del Proceso de Certificacion”, establecido oportunamente en la Res.
224-2015 de 17 de junio de 2916.
V) Que por Resolucién N° 478-2016 de 17 de octubre de 2016 se aprobé el LAR
121 “Requisitos de Operacion: Operaciones Domésticas e Internacionales
Regulares y no Regulares”, Adopcion LAR 121, Primera Edicion, Enmiendas 7,
Octubre 2015.
VI) Que por Resolucién N° 384-2013 de 24 de octubre de 2013 se aprobd el
RAU/LAR 129 “Requisitos de Operacidon: Operaciones Domésticas e
Internacionales Regulares y no Regulares”, Adopcién LAR 129, Primera Edicién,
Marzo 2013; incorporandose los Desfibriladores Externos Automaticos (DEA).
VII) Que por Resolucién N° 478-2016 de 17 de octubre de 2016 se aprobo el LAR
135 “Requisitos De Operacién: Operaciones Domésticas e Internacionales
Regulares y no Regulares”, Adopcién LAR 135, Primera Edicién, Enmienda 6,
Octubre 2015.
VIII) Que por Resolucion N° 305-2006 de 10 de agosto de 2015, se aprob6 el
LAR 175, “Transporte sin Riesgo de Mercancias Peligrosas por Via Aérea’,
Primera Edicién, Enmienda 1, Noviembre 2014.
CONSIDERANDO:I) Que a fin de continuar con el proceso de adecuacion en la
normativa para incorporar las regulaciones aeronauticas latinoamericanas que
emite el Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad
Operacional (SRVSOP) y asi cumplir con las obligaciones asumidas por el
Estado corresponde proceder a la adopcion de las enmiendas que se detallan del
cuerpo LAR/OPS, a saber:
a) ENMIENDA 7 de la Primera ediciéon del LAR 91 — Reglas de vuelo y
operacion general.
b) ENMIENDA 4 de la Primera edicion del LAR 119 — Certificacion de
explotadores de servicios aéreos.
c) ENMIENDA 7 de la Primera edicion del LAR 121 ~ Requisitos de

operacion, operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares.




d) ENMIENDA 1 de la Primera ediciéon del LAR 129 — Operacién de
explotadores aéreos extranjeros.
e) ENMIENDA 7 de la Primera edicion del LAR 135 - Requisitos de

operacién, operaciones domésticas e internacionales regulares y no

regulares.
f) ENMIENDA 2 de la Primera edicién del LAR 175 — Transporte sin riesgo
de mercancias peligrosas por via aérea.
) Que las areas técnicas pertinentes de esta Direccidn Nacional han
manifestado que es necesario mantener las “OPERACIONES ESPECIALES”
establecidas en el Revuelve 2° de la Resolucién N° 478-2016 de 17 de octubre de
2016.
) Que por Ley N° 18.360 estad dispuesto la instalacion de Desfibriladores
Externos Automaticos (DEA) en establecimientos publicos o privados con gran
afluencia de publico. Dicha norma legal fue reglamentada por el Dec. 330/2009
de 13 de julio de 2009 el cual en su Art. 2°, literal A, numeral Vii, dispone que
este equipo debe encontrarse instalado en todo medio de transporte publico
(naval, aéreo o terrestre) con capacidad de 80 (ochenta) personas, por lo que
corresponde mantener la incorporacién de los mismos en aquellas empresas
certificadas bajo LAR 129.
IV) Que de acuerdo a lo dispuesto en el RAU 11, los reglamentos mencionados ut
supra fueron puestos a consulta de la comunidad aeronautica, no recibiéndose
comentarios en sentido contrario.
V) Que si bien es deseable la mayor uniformidad posible en la incorporacién de
las normas aeronauticas regionales, también es cierto que existen realidades
particulares de cada Estado las cuales necesariamente deben ser contempladas
en forma individual por la Autoridad de Aviacién Civil (AAC). En dicho sentido la
presente resolucion incluye particualridades correspondientes a nuestro pais en

la materia especifica y al mismo nivel reglamentario.




VI) Que a la Direccién Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica se
le han delegado atribuciones por parte del Poder Ejecutivo para la aprobacion y
modificacion de las reglamentaciones del Cédigo Aeronautico y demas leyes
aplicables, por Resolucién N° 1.808/003 de 12 de diciembre de 2003 dictada en
Consejo de Ministros.

ATENTO: A lo precedentemente expuesto, a lo dispuesto en el humeral 4° del
articulo 168 de la Constitucién de la Republica y al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional suscrito en Chicago el 7 de diciembre de 1944 ratificado por Ley
12.018 de 4 de noviembre de 1953, a lo dispuesto en la Ley N° 18.619 de
Seguridad Operacional de 23 de octubre de 2009 y en la Resolucion del Consejo
de Ministros N° 1.808 de 12 de diciembre de 2003.

EL DIRECTOR NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA
AERONAUTICA
en ejercicio de atribuciones delegadas
RESUELVE:

1°) APRUEBASE E INCORPORASE AL ORDENAMIENTO JURIDICO
INTERNO el LAR 91 “Reglas de vuelo y operacién general, Parte |I: Aeronaves;
Parte Il Aviones Grandes y Turborreactores”, ENMIENDA 7, Primera Edicion,
Noviembre 2016, LAR 91 — Reglas de vuelo y operacién general, emitido por el
Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP) el cual se encuentra publicado en el sitio web oficial de esta Direccién
Nacional, a partir de la publicacion de la presente Resolucion en el Diario Oficial.
2°) MANTIENESE, sin perjuicio de lo dispuesto en el numeral anterior,
adicionalmente para nuestro pais en la materia especifica y al mismo nivel
reglamentario las disposiciones establecidas en el Revuelve 2° de la Resolucion
N° 478-2016 de 17 de octubre de 2016, que se transcriben:

OPERACIONES ESPECIALES




De acuerdo a las caracteristicas especiales de determinadas aeronaves, las
mismas podran partir o aterrizar en aerdédromos, helipuertos o helipuntos,
especialmente habilitados o en areas de operacién eventual.

Las areas de operacién eventual no constituyen aerédromos, helipuertos o
helipuntos y por tanto no requieren de habilitacién previa, y son de uso temporal y
restringido para las operaciones de aeronaves de caracteristicas especiales.

La operacion en las areas de operacién eventual se funda en las especiales
caracteristicas de dichas aeronaves y en lo previsto en el Art. 10 del Cédigo
Aeronautico in fine.

(a) Remolcadores de Planeadores y Planeadores

(1)

2

3)

La determinacién de las areas de operacidon eventual, su adecuacién y
la operacién en las mismas es responsabilidad solidaria de los pilotos y
los explotadores de las aeronaves involucradas en la operacion.

Nadie puede operar una aeronave en un area de operacién eventual, a
menos que:

0
(i)

(iii)

(iv)

V)

Ninguna norma legal o reglamentaria prohibe el uso del area
seleccionada.

La operacion sea realizada por Unica vez, o por un periodo
definido de tiempo y de forma tal que no se torne rutinaria o
frecuente.

El legitimo tenedor del predio otorgue su consentimiento; excepto
para el caso del aterrizaje de un planeador.

El area a ser utilizada cumple con las exigencias necesarias para
una operacibn segura de las aeronaves en su maxima
perfomance, de acuerdo a los Manuales de Vuelo de las mismas,
o a falta del estos, con las limitaciones establecidas en los
Certificados de Tipo;

Se mantenga contacto bilateral con el Control de Transito Aéreo,
si se encuentra dentro de un area controlada.

La DINACIA establecera los procedimientos y plazos, en los cuales los
responsables de este tipo de operacion deberan informar de las
mismas.

(b) Helicopteros




(1)

()

En Helipuntos

(i) A los efectos de este articulo, se entiende por “helipunto” un area

determinada de agua o tierra, destinada al movimiento, salida y
operacion de helicopteros, cuyas caracteristicas fisicas son
compatibles con lo que establece la reglamentacién para los
helipuertos generales, utilizada esporadicamente en condiciones
VMC, especificamente establecida para operaciones con upa
finalidad basica , tal como de salvamento, de socorro médico, de
inspeccién de lineas de transmisién eléctrica o de ductos de
transporte de liquidos o gases o similares.

(i) La DINACIA determinara los procedimientos especiales de

habilitacion y registro de helipuntos, que en base a las
caracteristicas fisicas elementales de los mismos, seran
establecidos mediante Declaracién Jurada de los responsables.

(i) Nadie puede operar un helicoptero en un helipunto a menos que:

A. La operacion sea compatible con la finalidad para la cual el
helipunto fue establecido.

B. No se transporten pasajeros, excepto los directamente
involucrados con la operacion que se conduce.

C. El piloto al mando tenga las habilitaciones necesarias para
realizar la operacion, incluso si se trata de un area confinada.

D. Se mantenga contacto bilateral con el Control de Transito
Aéreo, si el helipunto se encuentra dentro de un area
controlada.

En areas de Operacién Eventual.

a) La determinaciébn de las areas de operacién eventual, su

adecuacién y la operacion en las mismas es responsabilidad
solidaria de los pilotos y los explotadores de los helicopteros
involucrados en la operacion.

b) Nadie puede operar un helicéptero en un area de operacion

eventual, a menos que:




(i) Ninguna norma legal o reglamentaria prohibe el uso del area
seleccionada.

(i) La operaciéon sea realizada por unica vez, o por un periodo
definido de tiempo y de forma tal que no se torne rutinaria o
frecuente :

(iii) El legitimo tenedor del predio otorgue su consentimiento;

(iv) Se mantenga contacto bilateral con el Control de Transito
Aéreo, si se encuentra dentro de un area controlada.

(v) El area cumple con las siguientes caracteristicas:

(A)

(B)

(C)

D)

Area de Aterrizaje: debe ser suficiente para contener
como minimo, un circulo de diametro igual o mayor a la
dimensién del helicéptero con sus rotores girando.

Area de Seguridad: el area de aterrizaje debe estar
rodeada por un area de seguridad libre de obstaculos,
con una superficie cuyo nivel no sea superior al area de
aterrizaje, extendiéndose hacia los limite externos de
esas areas por una distancia igual a la mitad de la mayor
dimension del helicéptero con sus rotores girando.

Superficie de aproximacion y despegue: las superficies
de aproximacién y despegue deben formar entre si un
angulo, de 90° como minimo, con una pendiente de 1:8
como maximo.

Superficie de Transicién: ademas de las superficies
definidas en los parrafos anteriores y no coincidiendo con
las mismas, deben existir una superficies de transicion
que inicie en las areas de seguridad y se extienda hacia
arriba y fuera de esos limites con una pendiente maxima
de 1:2.

La DINACIA establecerd los procedimientos y plazos, en los cuales los

responsables de este tipo de operacion deberan informar de las mismas

3°) El referido LAR 91 “Reglas de vuelo y operacion general, Parte |: Aeronaves;

Parte Il Aviones Grandes y Turborreactores”, Primera Edicion, Enmienda 7,

Noviembre 2016, que se aprueba, sustituye en su totalidad al LAR 91, Primera

Edicion, Enmienda 6, Octubre 2015, con la excepcion de las Operaciones

Especiales detalladas precedentemente las cuales se mantienen.




4°) APRUEBASE E INCORPORASE AL ORDENAMIENTO JURIDICO
INTERNO el LAR 119 “Certificacion de explotadores de servicios aéreos’,
Enmienda 4, Primera Edicién, Noviembre 2016, emitido por el Sistema Regional
de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) el cual
se encuentra publicado en el sitio web oficial de esta Direccién Nacional, a partir
de la publicacién de la presente Resolucién en el Diario Oficial.

5°) El referido LAR 119 “Certificacion de explotadores de servicios aéreos”
Enmienda 4, Primera Edicion, Noviembre 2016, que se aprueba, sustituye en su
totalidad al LAR 119, Primera Edicién, Enmienda 3, Octubre 2015.

6°) APRUEBASE E INCORPORASE AL ORDENAMIENTO JURIDICO
INTERNO el LAR 121 “Requisitos de Operacién: Operaciones Domésticas e
Internacionales Regulares y no Regulares”, Primera Edicion, Enmienda 7,
Noviembre 2016, emitido por el Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) el cual se encuentra publicado
en el sitio web oficial de esta Direcciéon Nacional, a partir de la publicacion de la
presente Resolucion en el Diario Oficial.

7°) El referido LAR 121 “Requisitos de Operaciéon: Operaciones Domésticas e
Internacionales Regulares y no Regulares”, Primera Edicion, Enmienda 7,
Noviembre 2016, que se aprueba, sustituye en su totalidad al LAR 121, Primera
Edicion, Enmienda 6, Octubre 2015.

8°) APRUEBASE E INCORPORASE AL ORDENAMIENTO JURIDICO
INTERNO el LAR 129 “Requisitos de Operacion: Operaciones Domésticas e
Internacionales Regulares y no Regulares”, Primera Edicion, Enmienda 1,
Noviembre 2016, emitido por el Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) el cual se encuentra publicado
en el sitio web oficial de esta Direccion Nacional, a partir de la publicacion de la

presente Resolucién en el Diario Oficial.




9°) El referido LAR 129 “Requisitos de Operacion: Operaciones Domésticas e
Internacionales Regulares y no Regulares”, Primera Edicion, Enmienda 1,
Noviembre 2016, que se aprueb;a, sustituye en su totalidad al RAU/LAR 129,
Primera Edicion, Marzo 2013; aprobado por Resolucién N° 384-2013 de 24 de
octubre de 2013, con la excepcion de la instalacidn de los Desfibriladores
Externos Automaticos (D.E.A.), que se mantiene.

10°) APRUEBASE E INCORPORASE AL ORDENAMIENTO JURIDICO
INTERNO el LAR 135 “Requisitos de Operacién: Operaciones Domésticas e
Internacionales Regulares y no Regulares”, Primera Edicion, Enmienda 7,
Noviembre 2016, emitido por el Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP) el cual se encuentra publicado
en el sitio web oficial de esta Direccion Nacional, a partir de la publicacién de la
presente Resolucién en el Diario Oficial.

11°) El citado LAR 135 “Requisitos de Operacion: Operaciones Domésticas e
Internacionales Regulares y no Regulares”, Primera Edicion, Enmienda 7,
Noviembre 2016, sustituye en su totalidad al LAR 135, Primera Edicion,
Enmienda 6, Octubre 2008.

12°) APRUEBASE E INCORPORASE AL ORDENAMIENTO JURIDICO
INTERNO el LAR 175 “Transporte sin riesgo de mercancias peligrosas por via
aérea”, Primera Edicién, Enmienda 2, Noviembre 2016, emitido por el Sistema
Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP) el cual se encuentra bublicado en el sitio web oficial de esta Direccion
Nacional, a partir de la publicacion de la presente Resolucién en el Diario Oficial.
13°) El referido LAR 175 “Transporte sin riesgo de mercancias peligrosas por via
aérea”, Primera Ediciéon, Enmienda 2, Noviembre 2016, sustituye en su totalidad
al LAR 175, Primera Edicién, Enmienda 1, Noviembre 2014.

14°) DISPONESE para nuestro pais que los plazos para da caducidad de la
instancia administrativa en los procesos de certificacion que se realicen dentro dé"
todo el marco del Conjunto LAR/OPS seran los siguientes:




“CADUCIDAD DE LA INSTANCIA ADMINISTRATIVA*“

(a) La caducidad de la instancia administrativa de un proceso de certificacion y de todas las
actuaciones realizadas hasta ese momento, se producira, salvo disposicion previa en contario de la
DINACIA para el caso concreto, cuando haya transcurrido un plazo de:

(1) 12 meses desde la emision de la carta de aceptacion de la solicitud formal por parte de
la Autoridad Aeronautica, o

(2) 90 dias de inactividad por parte del solicitante

El peticionante de mantener su interés podra solicitar el inicio de un nuevo proceso de certificacion.”

15°) Para la actualizacion de los LAR 91, 119, 121, 129, 135 y 175 que se
aprueban, se adoptaran oportunamente y mediante nueva Resolucion de esta
Direccion Nacional, las enmiendas y/o nuevas ediciones que emita el Sistema
Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional.

16°) Comuniquese a la Presidencia de la Republica y al Ministerio de Defensa
Nacional.

17°) Publiquese en el Diario Oficial y en el sitic web de la DINACIA,

www.dinacia.qub.uy.

18°) Pase al Director de Secretaria a efectos de la instrumentacion de lo
dispuesto en los numerales 16°y 17°.

19°) Remitase copia de la presente Resolucion al Director General de Aviacion
Civil y al Director General de Infraestructura Aeronautica, para su conocimiento y
amplia difusion en las areas de su competencia. Cumplido archivese en la

Asesoria de Normas Técnico-Aeronauticas.

EL DIRECTOR NACIONAL DE AVIACIO} IL E INFRAESTRUCTURA
AERONAUTICA

BRIGADIER GENERAL (AV.)

ANTONIO ALA

QAW



