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EMITIDA POR : SRVSOP

ASUNTO: LAR 153 - Guia para el operador/explotador de aer6dromo para control de
' objetos extrafios {FOD) en el area operacional.

Seccién A — PROPOSITO

La presente circular de asesoramiento (CA) contiene material explicativo e informativo (MEI) y
métodos aceptables de cumplimiento (MAC) relativas al cumplimiento-de la obligacién del
operador/explotador de aerédromo de eliminar objetos extrafios en el area-de movimiento que
puedan ser absorbidos por los motores o causar dafio a las aeronaves.

ADVERTFNCIA Esta CA no introduce requisitos u obligaciones adicionales aquellas
dlspuestas en los LAR. En caso que haya conflicto entre las orientaciones contenidas en
esta CAy el texto de los LAR, vale lo que esta dispuesto en el reglamento.

Secclon B ~ ALCANCE E:! ak.ance esta or:entado alos
giguientes aspectos:
a. ‘Proporcionar una guia a los operadores/explotadores de aerodromos para el control de

objetos extrafios (FOD) en el area de movimiento.

b. Proporcionar orientacion para cumplimiento de los requisitos de la seccién 153.605
“{Mantenimiento. de los pavimentos).del LAR 153 — Operacién de Aerédromo.

También, esta Circular provee. orientaciones suplementares para cumplimiento de las
obligaciones correlacionadas contenidas en el parrafo’ 139.340(d) del LAR 139 =
Certificacion de Aerédromos.

1

Seccién C -~ INTRODUCCION

a. El parrafo 1563.605(a) del LAR 153 dispone que el operador/explotador de aerédromo debe
establecer 'un programa dg inantenimiento preventivo'y correctivo de las superficies del 4rea
de movimiento del aerodromo, incluidos los pavimentos (pistas; calles de rodaje, y
plataformas) y-areas adyacenies, el cual debe ser aceptable a la AAC, en el que se incluira
la frecuencia de las inspecciones y condiciones de ssguridad, ‘a fin de evitar y eliminar
cualquier objeto/desecho suzlte gue pudiera causar dafios a las aeronaves.

~ b.  Asimismo, el parrafo 153.8 f‘J5(c) dispone que, cuando se destine una calle de rodaje para el
uso de aviones de turbina;.la supericie de los margenes debe mantenerse exenta de
piedras suelftas u otros ob'mos que puedan ser absorkidos por los motores

c. Esta CA contiene procedimientos y procesos relattvoa al controi y la gestién de objetos
extrafios (FOD) en aerédromos, incluida la implaritacién de programas de control de FOD
para abordar la prevencion, deteccién, :eliminacién y- evaluacion de FOD, asi como
actividades de instruccién y sensibilizacion conexas. .

d Lla Sec¢ién Da éeguir‘c‘apitulé,se detallan las disposiciones sobre fuentes de FOD, métodos
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e.

y técnicas de detecmon de FOD, y su eliminacién, evaluacion y notificacion. Se utiliza una
estructura de MAC y MEI, que se definen como:

i. - - Métodos aceptables de cumphmlento (MAC): ilustran los medios y métodos, pero
. no necesanamente los Gnicos posibles, para cumpllr con un requisito especifico
del'LAR;y :

ii. Material expllcatwo e informativo (MEI): proporciona Ia mterpretamon que explica
_ el significado de un requnsﬂo del LAR.

fii. las cifras preced_l,das por las abreviaturas MAC o MEI indican el nimero de la
seccion correspondiente al LAR 153 a la cual se refieren.

iv. Los codigos entre corchetes “[ ]” indican el item del Anexo 14 del Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional, Volumen | - Disefio y operaciones de aerédromos o
del Documento DOC 9981 (PANS-Aerddromos), que corresponde al texto de la
seccién de la Circular, y sirven para que sea mas facil identificar la armonizacion
de ese material‘guia con el Documento de la OACI.

El Apéndice 1 de esta CA d=tal|a medldas de prevencién para evitar los objetos extrafios
(FOD). S

Ef Apéndice 2 de esta CA detalla procedimientos para deteccion, eliminacion y evaluacién de
FOD.

Es importante tener en cuenta que los procedimientos de Control de ‘FOD deben estar
inseridos en enfoque sistémico del Sistema de Gestlon de la Seguridad Operacwnal (SMS)
del operador/explotador de aerodromo

Seccion D - METODOS ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC) Y MATERIAL
EXPLICATIVO E INFORMATIVO (MEI) :

MEI-153.605 — Acciones para control de FOD. [Documento 9981 Parte 1, Capltulo 5,
5.1 Generahdades]

a.

La presencia de objetos extrafios (FOD) en el area de movimientos puede representar un
peligro considerable para la seguridad de las operaciones de aeronave. Los FOD pueden
dafar las aeronaves durante fases criticas del vuelo, lo que podria ocasionar una pérdida
catastrofica de vidas y células e incrementar los gastos de mantenimiento y explotacion. Se
pueden reducir los peligros. que constituyen los FOD mediante la implantacion de un
programa de control de FOD, que normalmente incluiria Ia prevencion, deteccion, eliminacion
y evaluacién de FOD. :

Es lmportant_e que todo el pe‘rsona!,que tiene acceso al area de movimientos comprenda su
funcién en la prevencion de FOD. E! control de FOD suele ser un médulo de la instruccién
inicial que se imparte al personal que tiene acceso al area de movimientos.

Los objetivos principales del programa de instruccién en materia de FOD consisten en
aumentar la concﬂencna de los empleados sobre las causas y efectos del dafio causado por
los FOD y ‘promover la participacion activa de los empleados en la eliminacion de FOD
durante el desempefio de ias rutinas diarias de trabajo. En la CA-AGA-139-002 (Instruccion

. del Personal de Aerodromo) del SRVSOP se incluye un plan de estudios tipico sobre FOD.

Es necesario contar con un ‘proceso establecido para eliminar periédicamente los FOD del

- drea de movimientos. La ellmlnamon de FOD es responsabilidad de todos.

. Los FOD se pueden controlar asegurando que todo el personal que tiene acceso al area de

movimientos, en partlcular el personal de inspeccién/mantenimiento y los proveedores de

. servicios de escala, sea consciente de las situaciones que pudieran generar FOD.
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-MAC: 153 605 Acclones para control de FOD [Documento 9981 Parte I, Capntulo 5
520bjetrvos] b S e s

Es recomendable que Ios explotadores de aerédromo establezcan un programa de control ‘
»"-de ‘FOD: acorde:con-los riesgos: evaluados -y-adecuado- a-las, condiciones : operacionales
: ;_Iocales El programa contlene la prevencron deteccron eliminacion y evaluamon

c.fLa deteccroh: de OD debena;|nclu1r_metodos'v:para Ia wgﬂancua e mspeccron;del area de
s;mowmlentos T TRET ; ,

id. ©Se - debena ofrecer procedlmlentos operacaonales y;::cuando - proceda eqmpos para la'
zrremocron contencnon yehmrnacron de- FOD del. area de mowmlentos ST ITA CES R

’J'Se deberla recoprlar v anahzar penodlcamente los datos e mformacron sobre FOD para ‘

b. . Se ' deberia alentar ‘al: ‘personal: de'aeﬂrpdrome"a-que 'i'dentifique peligres qUe pudieran
- “plantear los-FOD, actie para eliminar los FOD observados y proponga soluciones. para
mltlgar los rlesgos de segundad operacronal conexos..

C. :':iLos explotadores-de aerodromo deberian: desrgnar a:.una persona que gestlone eI programa -

~. - de’control:de FOD ‘del.aerédromo:y definir :sus responsabilidades .con:claridad: La persona -
~-designadas ‘puede- ser un: gerenteespecifico de’FOD o tener otras funcrones (por ejemplo
‘fgerente de o eraCIones gerente de segurldad operacronal) o SR

- ’_rla‘contar con el apoyo actlvo de lqs dlrec'}‘os :
a zamones ue op en el drea dé movumlentos TR

e. Los explotadores de aerodromo debenan conS|derar la creacion de un comité sobre FOD
“ii para‘ayudarien-la’ gestlon «del’programa:de .control-de: FOD;: incluida:la“déeterminacion-de
“situaciones potenCIaImente peligrosas relativas a FOD 'y la evaluacién - de los datos -
3 recopilados sobre FOD. El comité podréa incluir interesados que estén en condiciones de
“producir:o-eliminar FOD; tales ‘comgo: proveedores de 'servicios de escala, explotadores de
._aeronaves operacnone de ¢ ero ;y,representantes de contrattstas etc o .

“:La labor del: ‘comité sobre D- podnamclunrse en:un; comlte exnstente que este relacnonado
- con. Ia segurldad (por eJempIo el comité de seguridad operacronal dela p‘lataforma)

Medldas de Prevenc:on de FOD:

g ' Se deberlan detallar las medldas preventlvas activas - para reducir la generacién de FOD, -
acordes con_ los. nesgos para_la.seguridad, operamonal identificados, en el programa de'
control de. FOD de un aerédromo En el Apendlce 1se detallan estas’ medldas :

MEI 153 605 Detecclon de FOD [Documento 9981 Parte i, Capltulo 5 5 3 2. Detecclon de :
~FoD] - e G b e e L R St e

-a. La deteccron‘ de FOD es una actlvrdad lmportante en un. aerodromo Este proceso no. solo
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 APENDICE 1
MEDIDAS DE PREVENCION DE FOD
1. FUENTES DE FOD
1.1 Los FOD proceden de muchas fuentes y pueden generarios el personal, la

infraestructura de aer6dromos (pavimento, luces y. letreros), el medio ambiente (fauna
silvestre, nieve, hielo) o Ios equipos que operan en el aerédromo (aeronaves, vehiculos de
operaciones de aerédromo, equipos de mantenimiento, camiones de abastecimiento de
combustible, otros equipos para dar serwmo de mantenimiento a las aeronaves y eqmpos de
construccion).

1.2 - Se pueden acumular FOD tanto sobre el equipo auxiliar de tierra (GSE)
almacenado en la plataforma como debajo de él. Luego el chorro de reactores puede
despedir FOD hacia el area‘de movimientos o sobre una aeronave. Los motores exteriores
de las aeronaves de cuatro motores pueden mover los desechos del borde de la pista y los
margenes, donde tienden a acumularse y llevarlos nuevamente hacia el centro de la pista o
calle de rodaje.

1.3 Los helicé'pteros que maniobran sobre areas de la parte aeronautica en que
hay césped recién cortado o tierra suelta también pueden enviar los:FOD a pistas, calles de
rodaje y rampas. Ademas, los vortices de alta velocidad que produce un helicoptero, que
también pueden enviar . FOD -a una distancia - del triple - del diametro del Trotor,
aproximadamente, pueden empujar el GSE liviano o los materiales de las cercanias.

1.4 , Los FOD suelen ser mas comunes cuando los aerédromos inician
actividades de construccién, pero también pueden ser frecuentes en invierno, ya que las
infraestructuras de pavimehto envejecido pueden verse afectadas por la intemperie (ciclos de
congeiamiento y deshielo) y comenzar a agrietarse o romperse.

15 También es posible que las condiciones meteorologlcas ocasionen
movimientos de FOD. Por ejemplo, el viento puede arrastrar desechos secos, como arena o
bolsas de plastico, desde zonas relativamente no criticas al area de vuelo. El agua de lluvia y
el drenaje pueden transportar barro, canto rodado y otros arﬂculos pequefios en el sentido
de la menorresistencia.

16 - Las actividades que se enumeran a continuacién pueden resultar fuentes de
FOD en un aerodromo. Para.cada actividad, se sefialan medidas de mitigacion.

2. SERVICIO DE MANTENIMIENTO DE LAS AERONAVES

2.1 Los explotadores de aeronaves, los proveedores de servicios de escala y
otros interesados del aerédromo generan gran parte de los FOD que se encuentran en la
plataforma, las calles de servicio, los locales de preparacién de embarque de equipaje y las

. areas cercands. a.  las cocinas de vuelo. El reabastecimiento de combustible, el
aprovisionamiento, la limpieza de la cabina y la manipulacién de equipaje/carga pueden
. producir rotura de materiales.

22 Esos interé‘sados deberian establecer procedimientos para inspeccionar

GSE u otros vehiculos en .busca de signos de desgaste que pudieran causar peligros de
FOD. . . ; . B
23 " Deben establecerse procedimientos para inspeccionar las areas de carga y

descarga de equipaje cada vez que se lleva a cabo el mantenimiento de una aeronave. Las
piezas de equipaje, incluidas las etiquetas de equipaje y las ruedas, pueden desprenderse
del equipaje y caer en la plataforma o acumularse en el umbral de la puerta de carga de la
aeronave. También pueden.caer de los umbrales hacia la plataforma en la préxima parada o
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3. MANTENIMIENTO DE AERONAVES
3.1 " Estas acﬁvidades que pueden efectuarse en la plataforma, requieren una

variedad de objetos pequenos como remaches, cables de seguridad y pernos que se
convierten en FOD cuando se los abandona madvertldamente

3.2 Se deberian. ‘contabilizar todas las herramientas como practica general. Las
ayudas para el control de estos elementos incluyen listas de verificacion, tableros con la
forma de las herramientas o.con revestimientos con recortés de las herramientas. Todos los
articulos deben estar contenidos en un bolso de viaje, bandeja o caja de herramientas a
prueba de pérdidas. ,

4. CARGA AEREA

4.1 En una zona de carga aérea, es muy posible esparcir desechos tales como
los zunchos y laminas de ‘plastico que se emplean en la carga. Los procedimientos para
contener esos_desechos, posiblemente la instalacion (y la vigilancia) de cercas cuando
corresponda, pueden ayudar a controlar el entorno. Por supuesto que se deberian -eliminar
periédicamente los FOD acumulados en esas cercas.

5. CONSTRUCCION

5.1 Deberian -establecerse y emplearse procedimientos especificos de
prevencién de FOD para .cada proyecto de construccion. Esos procedimientos deberian
basarse en la proximidad de las actividades de construccion a las areas operacionales, pero
en general deben poner de reheve la contencién y la limpieza periddica de los desechos de la
construccion. i

5.2 La planificacion previa a la construccion del aerédromo deberia incluir un
medio para controlar y contener los FOD generados por la construccién. Esto tiene particular
validez en entornos de vnentos fuertes, donde es mas probable que los desechos se
transporten por el aire.

5.3 Se deberian planificar las rutas especificas para vehiculos de construccion
en el drea de movimientos a fin de evitar o minimizar el cruce por areas criticas de las
operaciones de aeronave. Si no se pueden evitar los cruces de alto riesgo, podrian
implementarse disposiciones ulteriores, por ejemplo, aumentar la frecuencia de las
inspecciones de FOD. ’ :

54 Los contratistas deben comprender y cumplir plenamente los requisitos y
sanciones incluidos en su contrato en lo que respecta al control y la eliminacién de FOD. Para
hacer cumplir esos requisitos, los explotadores de aerédromo pueden considerar la elaboracion
de un texto de orientacién sobre el control de FOD para todos los proyectos de construccion
que se lleven a cabo-dentro del area de movimientos. Luego, las disposiciones normalizadas'y
especificas- de cada proyecto relativas a los FOD se podrian inciuir en- los documentos
contractuales de los proyectos de construccion. Esas disposiciones pueden incluir:

a) exigira los contratistas que cubran todas las cargas;

b) exigir a los contratistas que aseguren todo elemento suelto que pudiera volar con
- facilidad o controlar el polvo pulverizando agua,

- ¢) garantizar el funC|onam|ento adecuado de los desagiies pluviales durante toda la
construccion;

- d): especificar si se neces:tara algun d|sposmvo mecanico de eliminacion de FOD;

e) especificar el modo en que se vigilaran los peligros relativos a los FOD; y

CA/AGA/153-015/000
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) reqmsntos para tnspeccmnar y ehmmar los FOD de los neumatlcos antes de transitar
por las areas operacionales. ;

Nota.— Los procedimientos sobre obras en el drea operacional de los aerédromos
f/guran en Ia CA AGA-1 53—016 '

6. OPE,RACIONES DE MANTENIMIENTO DE AERC')DROMOS

6.1 Las operaciones de corte de césped y otras de mantenimiento remueven
constantemente la vegetacién y la tierra de zonas adyacentes a las que recorren las
aeronaves. Se deberian implantar procedimientos para eliminar esos desechos, como el uso
de una barredora de aerodromo asignada o personal de a pie que utilice palas para reparar
la vegetacion y el suelo. ‘

6.2 Las operaciones de mantenimiento de iluminacion, pavimento y sefiales de

aerédromo pueden. generar. desechos de hormigén/asfalto y aumentar la posibilidad de
caida de piezas de repuesto, -herramientas y otros articulos almacenados en los vehiculos de
mantenimiento. Los procedimientos correctivos pueden incluir el ‘uso de barredoras de
aerédromoy la inspeccién de la zona de obras una vez finalizado el mantenimiento.

6.3 En las zoha’g enumer&adas a continuacién se suelen generar FOD.

6.4 Pavimentos

6.4.1 El pavimento deteriorado puede presentar resquebrajémiento o grietas. Por
ejemplo, pueden desprenderse trozos de hormigén del pavimento o se puede generar FOD
a partir de grietas por fatiga en las esquinas.

6.4.2 Los vehnculos que utilizan las calles de servicio que cruzan calles de rodaje
podrian generar FOD, en especial en el caso de operaciones de construccion.

6.4.3 Se deberia prestar especial atencién ala limpieza de grietas y juntas de
pavimento, ya que las pruebas han demostrado que esas zonas son Ias principales fuentes
de ingestién de objetos extrafios.

6.4.4 Los pavimentos de asfalto y hormigén pueden ser la fuente mas comuin de
FOD en un aerédromo; por lo tanto, son importantes las practicas efectivas de
mantenimiento del-pavimento para la prevencién de FOD.

6.5 Otras superficies de aerédromo

6.5.1 El césped.y las zanjas del area de movimientos pueden acumular y contener
grandes cantidades de desechos livianos como papel, cartén, plastico y diversos recipientes
que pueden originarse en plataformas, rampas de carga y rampas de hangares. Estos
desechos pueden volar hacia las areas utilizadas por las aeronaves, a menos que se los
recoja de manera oportuna. '

6.5.2 Las zonas no pavimentadas adyacentes a los pavimentos pueden requerir
estabilizacién, segun corresponda, para prevenir los FOD del chorro de reactores.

6.5.3 Las cercas para FOD pueden acumular desechos en: dias ventosos. Se
deberian recolectar esos FOD antes de que aumente o cambie de direccidn ¢l viento y los
desechos vuelvan a las areas utilizadas por las aeronaves.
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APENDICE 2
DETEC:CION ELIMINACION Y EVALUACION DE FOD
1. . OPERACIONES DE DETECCION DE FOD
1.1 Mientras las areas operadbnales se inspeccionan como se describe en la

CA-AGA- 153-014 (LAR 153 - Guia a los operadores de aerédromo para planificacion y
realizacion - de las mspeccnones de las -areas.de movimienios), se llevardn a cabo
inspecciones adicionales en zonas de. construccion e inmediatamente después de todo
accidente o incidente de aéronave o vehiculo terrestre, asi como tras todo tipo de derrame
de material, para asegurarse de que se hayan detectado y eliminado todos los FOD.

1.2 Ademas de las inspecciones tipicas, el personal del area de movimientos
deberia emplear una técnica de limpieza sobre la marcha, buscando FOD en el transcurso
de sus tareas habituales. Cuando las inspecciones ocurran de noche, una vez que la pista
esté cerrada o antes de que se abra, es conveniente emplear luces/sistemas de iluminacion
adicionales en Iosvehlculos para detectar mejor los FOD. :

1.3 Solo debenan conducirse vehiculos sobre - superficies limpias vy
pavimentadas, cuando sea posible. Si es preciso conducir un vehiculo en superficies sin
pavimentar, el conductor tiene la responsabilidad de asegurarse de que los neumaticos del
vehiculo no vuelvan a transportar FOD (por ejemplo, barro o piedras sueitas) al pavimento.

2. - METODOS Y TECNICAS DE DETECCI()N DE FOD
: - 2.1 Deteccién manual ‘

211 Al efectuar. una inspeccién en una pista,. se determinaran las técnicas de
inspeccién- en funcién dela’ disponibilidad de la pista y el tipo de operaciéon. En
construcciones en curso se necesitan inspecciones mas frecuentes. Incluso puede ser
necesario asignar personal especifico para hacer inspecciones continuas de FOD durante
actividades de construcciéh}ide gran envergadura. Como parte del programa de control de
FOD, el gerente de FOD tal vez considere apropiado hacer participar a los explotadores de
aeronaves. Por ejemplo, las tripulaciones de vuelo deberian notificar todos los FOD que

- observen en las pistas y calles de rodaje a la unidad de ATS y las operaciones de las

centrales. También se puede pedir a los explotadores de aeronaves y proveedores de
servicios de escala que designen personas para inspeccionar las zonas de plataforma antes
mover aeronaves hacia y desde la puerta.

2.1.2 Si se fomenta la participacién de los. interesados del aerédromo en las
inspecciones, se reforzara el concepto de que el control de FOD es un trabajo en equipo que
demuestra el compromiso del explotador de aerédromo para que no haya desechos en el
entorno. Cuando- sea factible, el personal del explotador de aeronaves podra unirse al
personal del aerédromo en las inspecciones del area de movimientos. Esta practica
contribuye a-aumentar la familiaridad con las condiciones locales del aerédromo y promueve
la comunicacién efectiva entre los explotadores de aerédromos y de aeronaves.

213 Deberian Ilevarse a cabo inspecciones periodicas de FOD a pie para
incrementar la eficacia de la deteccion y para-inspeccionar las areas no accesibles para los
vehiculos (como las zonas cubiertas de césped).

' 2.2 Tecnologias de deteccién

2.2.1 Los avances tecnoldgicos recientes han ampllado las capacidades de
deteccién de FOD gracias a la automatizacién. Ahora se dispone de tecnologias avanzadas
para la deteccion automatica de FOD, incluidas las capacidades de vigilancia continua en las
pistas y otras areas de movimientos de aeronaves, para complementar las capacidades del
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personal de aerédromo.

222 Si un aerédromo opta por implantar estas nuevas tecnologias de deteccién de
FOD, se deberian establecer responsabilidades y procedimientos junto con la dependencia
de ATS a fin de garantizar que se tomen medldas apropiadas y oportunas en caso de
deteccion de FOD.

223 El explotador de aerédromo deberia tener una flexibilidad considerable en
cuanto al modo de implantar sistemas de deteccion continua en el aerodromo. La interfaz de
usuario puede estar ubicada en el centro de operaciones o mantenimiento del aerédromo
y/o en la torre de control de transito aéreo (ATC). :

Nota.— El documento. de EUROCAE ED-235, titulado “Minimum Aviation System
Performance Specification (MASPS) for Automatic Foreign Object Debris (FOD) Detection
Systems” (Norma de performance minima del sistema de aviacion [MASPS] para sistemas
de deteccion automatica de objetos extrafios [FOD], contiene més textos de orientacion al
respecto.

3. ELIMINACION DE FOD

Cuando se detectan FOD, el siguiente paso es eliminarlos del entorno del aerédromo.
Para la eliminacion de un elemento aislado en una pista, tal vez el método manual resulte
mas eficiente. Sin embargo, puede ser conveniente emplear el equipo de eliminacion de
FOD, en especial, en zonas donde cabe prever una mayor concentracién de FOD, como las
areas de cargay los aIrededores de las zonas de obras.

) 4. EQUIPOS DE ELIMINACION DE FOD

Los equipos de eliminacion de FOD disponibles en la actualidad se pueden dividir en
dos categorias: mecanicos y no mecanicos. El tamafio de los equipos varia desde pequefias
unidades portatiles hasta grandes sistemas montados en camiones. Los contenedores de
FOD también son |mportantes para la gestién de FOD.

4.1 Sistemas mecamcos

421 Barredoras eléctricas. La barredora elimina los desechos de las grietas y las

juntas del pavimento y, por lo general se utiliza en toda el area de movimientos.

Nota.— Se advierte a los operadores/explotadores de aerédromos que, en todos los
sistemas de barrido, pueden desprenderse cerdas de los cepillos y generar FOD. No se
recomienda el uso de cepillos fabricados con espinas o cerdas metélicas a los fines de la
eliminacion de FOD. Tal vez resulte adecuado el plastico o una combinacién de cerdas de
plastico/metal, pero el usuario debe consultar al fabricante del equipo para obtener
recomendaciones especificas.

422 . Sistemas de aspiracion. Estos sistemas realizan funciones de extraccion de
FOD de manera similar a las barredoras eléctricas ya descritas. Los sistemas también
pueden funcionar en combinacién con cepillos mecanicos u otras unidades de recirculacion
de aire.

423 Sopladores. a chorro. Estos sistemas mueven FOD vy otros desechos
dirigiendo una corriente de aire a alta velocidad hacia la superficie del pavimento. Se
recomienda que, cuando se los emplea -en el entorno del aerédromo, estos sistemas
incorporen un mecanismo de recoleccién de desechos para no trasladar FOD a ofra zona.

4.2 Sistemas no mecanicos

4.3.1 Alfombras barredoras-por rozamiento. Un equipo rectangular que se remolca
detras de un vehiculo y, mediante una serie de cepillos de cerdas y rozamiento, barre los
FOD hacia conjuntos de palas de captura, que estén cubiertas por una malla de retencion
para contener los desechos acumulados.
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4.3.2:: Barras magnetlcas (un/das a veh/culos) Estas barras se pueden suspender
debajo de remolcadores y camlones para recoger material metalico. No obstante, es preciso
limpiar las barras” periédicamente ‘para’evitar que suelten los residuos recolectados. Las
barras magnéticas.no.pueden recoger los:siguientes tipos. de materrales comunes de. FOD:
titanio, aleamones de. alumrnlo y-ciertos elementos de acero inoxidable.

4.3.3 Bandas . rugosas -(también- Ilamadas ”ellm/nadores de FOD") .Si bien se_.han_empleado estos
dlsposrtlvos .en- el.pasado, ‘ya. no constltuyen un sistema’ de ellmmacron de .FOD, de’ amplra
aceptacnon Su efectrvrdad para eliminar desechos de neumatlcos o ‘trénes dé’ vehrculos es
msrgmflcante y pueden»generar su propro FOD sr o se los Ilmpra con frecuenma

4.3 4 Contenedores de FOD

) 44, 1 -+Se deberian: colocar contenedores especificos: para FOD.de: manera. vrsrble

-enla plataforma para: almacenamlento de desechos. Los contenedores deberian estar bien

sefalizados, debldamente asegurados Y es -preciso vaciarlos con frecuencia para evrtar que
se desborden y se convrertan asu \Iez en Una fuente: de FOD.

4 4. 2 Los contenedores “cerrados" son preferlbles para “evitar que el viento vacie
el contenldo Los éxplotadores de aerodromo deberian asegurarse de que los contenedores
de FOD no'se vuelen durante periodos de.vientos fuertes: Los contenedores de FOD también
deberian tener letreros que mdrquen que no se pueden deposrtar matenales peligrosos,
segun corresponda. ; by :

443 ~:.~.Entre Jas ubrcacrones sugendas para Ios contenedores de.FOD, cabe
mencionar:: cerca ‘de: todos-los: puntos: de: acceso al:area-de- plataforma en hangares areas
de -mantenimiento.:de; -aeranaves, puestos. de- estacronamlento de . aeronaves y..éreas. de
equrpaje Sn se |dentrfcan .con, clarrdad los Iugares de; almacenamrento aumenta Ja

restrmgrr ol transporte de FOD por ‘aire:” “dercas para” evrtar que mgresen animales en el
aerodromo :

~ OPERACIONESDE. ELIMINACION

Sr bien las medidas premsas de las operaciones de eliminacién de FOD son
especrfrcas de cada aerddromo,:los:dos: ejemplos que flguran a. contrnuacron representan ‘
casos de elrmmacron satrsfactona de FOD : ot TR S

b) desplegar personal ‘con: bolsas de re3|duos para recoger |os posrbles FOD de Ias
. Zonas, :cublertas de cesped y Ias cercas. Este proceso. esta destlnado a recoger Ios ‘

" EVALUACION DE FOD PR

SR e s 6 1 Notlflcacron de FOD L o
Los FOD pueden estar compuestos de cualqurer matenal Para regrstrar Ia ublcaC|on

de los FOD, deberia. utlllzarse'uqn mapa adecuado del aerédromo.. Es importante describir

correctamente los: FOD para.que.s e puedan ldentn‘“ car de forma adecuada las areas’ de origen,
asi como las medldas apropladas de mrtrgacron que se deben tomar. Los FOD pueden incluir:

-a) .sujeciones-: de... aeronaves. y . ‘motores (tuercas pernos, ,arandelas cables de
segurldad etc : : , L

b) prezas ‘de’ aeronaves (tapas de combustlble fragmentos de tren de aternzaje vanllas
_‘de aceite, ldminas de metal, trampillas y fragmentos de neumatlcos)
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