DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA
AERONAUTICA

RESOLUCION 55 g _ 202 2

Aeropuerto Internacional de Carrasco “Gral. Cesareo L. Berisso 2 9 NOV. 2027

VISTO: Las consultas efectuadas por la Direccion de Circulacién Aérea en
referencia a la interpretacion y aplicacion de ciertas normas y procedimientos
correspondientes al LAR 91 y AIP Uruguay.

RESULTANDO: I) Que oportunamente la Direccién de Circulacién Aérea
efectud la consulta al Director Nacional acerca de e la interpretacion sobre la

vigencia y aplicacién practica de determinada normativa.

) Que se plantearon dudas sobre la aplicacidon de los minimos de despegue
publicados en la AIP para determinados aerédromos luego de la primera
publicacion del LAR 91

) Que se solicitaron aclaraciones en cuanto al techo de nubes para otorgar
autorizaciones de VFR especial.

IV) Que se solicitaron directivas concretas en cuanto a la autorizacion y el
alcance de las aproximaciones instrumentales que se soliciten cuando se
encueritren reportadas condiciones meteorolégica marginales por debajo de los
minimos publicados.

V) Que a fin de evacuar las referidas dudas oportunamente se publicd la
Resolucion DINACIA N° 187-2016 de 21 de abril de 2016.

V1) Que fueron publicadas nuevas versiones del LAR 91 (LAR 91.160 Minimos
Meteorologicos para VFR Especial.)

CONSIDERANDO: 1) Que la Direccion Nacional de Aviacion Civil e
Infraestructura Aeronautica es la autoridad aeronautica y la responsable en

materia de Seguridad Operacional de acuerdo a lo establecido en las leyes y en




los reglamentos en vigencia, estando a cargo de la supervision y control de toda

la actividad aeronautica en la Republica.

H) Que ademas la DINACIA es responsable de publicar y difundir las
reglamentaciones, resoluciones, instructivos, circulares y en general toda norma
o informacién aeronautica relativa a la seguridad operacional.

lll) Que se realizaron varias reuniones de coordinacién entre ia Direccion de
Seguridad Operacional, la Direccién de Circulacion Aérea y algunos usuarios de
la industria (aviacibn general), surgiendo que era conveniente revisar y actualizar
el contenido de la Resolucién N°187/2016.

ATENTO: A lo precedentemente expuesto y a lo dispuesto en el Art. 4 de 1a ley
18619 de Seguridad Operacional de 23 de octubre de 2009 y LAR 91

EL DIRECTOR NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRCUTRURA
AERONAUTICA

RESUELVE

Con caracter general, toda persona que realice actividades de cualquier
naturaleza, cuando entienda que una norma internacional, ley o reglamento
dispone algo distinto a la informacion de caracter técnico publicada enia A1.P-
por estrictas razones de SEGURIDAD OPERACIONAL - aplicara lo indicado
en la A.1.P. -hasta tanto la misma sea modificada- e inmediatamente informara
por escrito sobre |la discrepancia a la DINACIA.

2. En tanto que ia redaccién del “LAR 91.160 Minimos Meteorolégicos para
Vueio VFR ESPECIAL’ no establece a texto expreso un techo minimo de
nubes, para nuestro pais, se autorizaran vuelos VFR especiales cuando el
techo de nubes sea de 800 ft o superior.

3. No se autorizaran vuelos VFR especiales cuando se trate de misiones de
instruccién y/o entrenamiento.

4. En virtud que los valores de techo y visibilidad que en un momento dado se
reporten para un aerédromo pueden tener un vaior diferente a la visibilidad
informada por los ATS en base a los valores obtenidos por el proveedor de
servicios meteoroiogicos INUMET (METAR, SPECI, RVR, etc), debe



9.

considerarse la posibilidad que la visibilidad de vuelo al alcanzar los minimos
para la aproximacion sea diferente. Por tanto, corresponde al piloto al mando
evaluar las condiciones para operar, sin que esto presuponga conflicto de
credibilidad con lo reportado por el controlador.

En estos casos, los servicios de transito aéreo, autorizaran la aproximacion y
el aterrizaje teniendo en cuenta UNICAMENTE el transito y obstaculos
conocidos.

Es responsabilidad del piloto la observacion y cumplimento de los
procedimientos de acuerdo con los minimos meteorolégicos.

La responsabilidad de los Servicios de Transito Aéreo es informar el techo y
visibilidad de acuerdo al reporte oficial de INUMET, el piloto al mando es
quien debera de tomar la decision final de continuar o no con un procediendo
segun los valores de visibilidad en vuelo.

No son de responsabilidad de [os ATS las posibles consecuencias emanadas
de las decisiones del piloto al mando.

La direccion de Circulacidbn Aérea incluird en el manual operativo de los
controladores aéreos el contenido de |a presente resolucion.

Derégase la Resolucion DINACIA N° 187-2016 de 21 de abril de 2016

10.Pase al AIS para la publicaciéon en la AIP de los numerales 1, 2 y 3 de la

presente Resolucion.

11.Pase a al Direccion de Circulacion Aérea y a la Direccion de Seguridad

Operacional par la maxima difusion.

12.Pase a Anta para trazabilidad, registro y publicacién. Publiquese en el sitio

web de la DINACIA.

13. Cumplido por la oficina Reguladora de Tramites. Archivese.

EL DIRECTOR NACIONAL DW IL E INFRAESTRUCTURA

AERONATUICA.

BRIG. GRAL. (Av.)




