| ! ACTA DE REUNION DE CONSULTA
| ENTRE LAS AUTORIDADES DE AVIACION CIVIL DE
| LA REPUBLICA COLOMBIA

X |

LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

En la ciudad de Montreal, Canada el 21 de Marzo de 2013, se reunieron las Autoridades d
Aviacién Civil de la, Repuiblica_de Colombia y la REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY,
siendo Partes del Convenio sobre Aviacién Civil Internacior;ral firmado en Chicago en 1944, y en
aplicacién de los principios contenidos en dicho Convenio, con el propésito de negociar un
Acuerdo de Servicios Aéreos y revisar el régimen actual entre los dos paises, en lo relativo a la
concesidn de derechps aerocomerciales. |

La lista de las dos deflegaciones constituye el Anexo | a esta Acta de Consulta.

Las conversaciones ffueron celebradas en un clima de cordialidad, arribando las Partes a los

siguientes acuerdos:

1. ACUERDO DE SERVICIOS AEREOS

Ambas Partes negodiaron e inicializaron el texto de un Acuerdo de Servicios Aéreos (“el ASA”)
adjuntofcomo Anex¢ Il a esta Acta de Consulta y se comprometieron a recomendar a sus
respectivos Gobiernps la firma de este Acuerdo a la brevedad posible, y a propiciar el
cumplimiento de los ;’)rocedimientos internos de Ambas Pag"tes para su entrada en vigor.

2. CAPACIDAD Y DERECHOS DE TRAFICO

| |
2.1. Las aerolineas designadas de ambas Partes podrén;‘ejercer derechos de trafico hasta la
Sta libertad del aire, tanto para servicios mixtos de pasajeros, correo y carga como para los
servicios exclusivos de carga, de conformidad con lo espepificado enlos puntos 2.2,2.3y 2.4,
sin limitacién de capacidad, frecuencia y material de vuelo, que podra ser propio, arrendado o
fletado. j
|

|



2.2. CUADRO DE RUTAS

RUTAS OPERADAS POR COLdMBIA

' |
Puntos anteriores y/o Puntos Puntos en la Republica | Puntos mas alla y
puntos en Colombia Intermedios Oriental %iel Uruguay viceversa
|
Cualquiér Punto 3 Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto

RUTAS bPERADAS POR LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

Puntos anteriores y/o Puntos Puntos en Colombia Puntos mas alla y
puntos en la Republica Intermedios 1 viceversa
Oriental del Uruguay

|
| !

Cualquiér Punto Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto

2.3 SERVICIOS MIXi’OS DE PASAJEROS Y CARGA

2.3.1. Las lineas aéﬁeas designadas por ambas Partes Cbntratantes podran ejercer derechos
de trafico hasta de quinta libertad. ‘

2.3.2. Los derechos éie trafico de quinta libertad se ejercerdn de la siguiente forma:

a. Para Republica Oriental del Uruguay los derechos de quinta libertad se ejerceran

en todka America Latina y un punto en Europa a ser definido conjuntamente por
las Autoridades Aeronauticas. £

b. Para Colombia los derechos de quinta libertad se ejerceran en toda América
Latinaly un punto en Europa a ser definid conjuntamente por las Autoridades
Aeronduticas. |

2.3.3. Las aerolineaé designadas por ambas Partes Contfatantes podran ejercer derechos de
trafico via su propio territorio a terceros paises (sexta Iibert?d).

2.3.4. Las aerolineasj designadas por ambas Partes Contratantes podran omitir escalas en sus
respectivas rutas, en cualquiera o en todos los vuelos, con la condicion de que los servicios
empiecen o terminen/en un punto de la Parte que designa Ib linea aérea.

2.3.5. Las aerolinea$ designadas por ambas Partes Contratantes podran transferir el trafico

desde cualquiera de sus aeronaves a cualquier otra de sus aeronaves en cualquier punto de las
rutas. e ‘
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2.4 SERVICIOS EXCLUSIVOS DE CARGA

2.4.1. Las lineas a{éreas designadas podran omitir en ‘cualquiera o en todos sus vuelos
cualquier punto o puntos siempre que el vuelo inicie o termine en el territorio de la nacionalidad
del transportista.

242 L;,os puntos paéra el ejercicio de los derechos de quinta libertad en los servicios exclusivos
de carga deberan es%tar ubicados dentro del Continente Alnericano y un punto en Europa a ser
definido conjuntamente por las Autoridades Aeronauticas. |

243. Las aerolineas designadas por ambas Partes Cont%atantes podran ejercer derechos de
trafico via su propio territorio a terceros paises (sexta libertad).

2.4.4. Las operaciones a dos 0 mas puntos del territorio cjie la Republica Oriental del Uruguay
Colombija podran operarse en forma separada o en combinacion sin derechos de cabotaje entre
puntos del mismo pais. i

245 Las Autoridad{es Aeronauticas podran considerar, con base en reciprocidad y segun las
necesidades del servicio, el otorgamiento de derechos de trafico adicionales.

3. DESIGNACION DE LINEAS AEREAS

3.1 Cada Parte Contfatante tendra derecho a designar, deiante nota escrita entre autoridades
aeronadticas, a la otra Parte Contratante, a una o mas lineas aéreas con el objeto de que
exploten los servicios acordados en las rutas especificadas en este Acuerdo.

3.2 Al recibir dicha designacién y la solicitud de la linea aérea designada, en la forma y el
modo prescritos para la autorizacion de explotacion, ca la Parte otorgara la autorizacion de
explotacion apropiada con el minimo de demoras de tramites, a condicién que:

|

a) la linea aéreaidesignada tenga su domicilio princibal y su sede real y efectiva en el
territorio de la Parte designante; ‘

a
b) la Parte que designa la linea aérea tenga y mantenga sobre ella un control normativo
efectivo; ! |

c) la Parte que de%igna la linea aérea cumple las dispojsiciones establecidas en el Articulo 7
(Seguridad opera¢ional) y el Articulo 8 (Seguridad de la aviacién); y

d) la linea aérea designada esta calificada para satisfacer otras condiciones prescritas en
virtud de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a la explotacion de servicios de
transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la designacion.



4. REVOCACION, SUSPENSION O LIMITACION DE LA AUTORIZACION

4.1. Las autondades aeronautlcas de cada Parte tendran e derecho de negar las autorizaciones
mencionadas en el phnto 3 de la presente Acta con respecto a una linea aérea designada por la
otra Parte y de revacar y suspender dichas autorizaciones, o de imponer condiciones a las
mismas, de forma terhporal 0 permanente: g

a) en caso de que consideren que la linea aérea desujnada no tiene su domicilio principal y
su sede real y efectiva en el territorio de la Parte deglgnante

b) en caso de qq,le consideren que la Parte que desngma la linea aérea no tiene y mantiene
el control normatlvo efectivo de la linea aérea; 1

Cc) en caso de que la Parte que designa la linea aerea no cumpla las disposiciones
establecidas en el Convenio de Aviacién Civil sobre Seguridad Operacional y Seguridad
de la Aviacion; y

d) en caso de ciue dicha linea aérea designada no lesté calificada para satisfacer otras
condiciones prescritas en virtud de las leyes y los réglamentos normalmente aplicados a
la explotamori de los servicios de transporte aéreo mternamonal por la Parte que recibe
Ip desngnac:om

5. TARIFAS

;
5.1 Cada Parte perrmtlra que cada aerolinea establezca |los precios para el transporte aéreo
sobre consuderacmnes comerciales en el mercado. La inte vencién de las Partes se limitara a:

a. la prevencjc')n de precios o practicas injustificada nente discriminatorias;

b. la proteccibn a los consumidores de precios excesivamente altos o restrictivos por el
abuso de una, posicion dominante; y

|

c la protecmbn de las lineas aéreas de precios artlhcnalmente bajos debido al subsidio o
apoyo gubern’amental directo o indirecto. ;

5.2 Cualqwera de Ias Partes podra exigir a las lineas aereas de la otra Parte la notificacién o
presentacién ante sus autoridades aeronauticas de los precios a cobrar hacia o desde su
territorio. Tal notlflcéuon o presentacion por parte de las lineas aéreas podra ser exigida no
antes de la oferta mnqual de un precio.

5.3 Nlnguna de Ias{Partes tomara una accién umlaterai para prevenir el lanzamiento o la
continuidad de un pfecno propuesto o aplicado por: (i) luna aerolinea de cualquiera de las
Partes para el trané,porte aéreo internacional entre los terrltorlos de las Partes, o (i) una
aerolinea de una Parte para el transporte aéreo mternacmnal entre el territorio de la otra Parte y
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cualquier otro pais, incluyendo en ambos casos, el transporte sobre una base de interlinea o
intralinea.  Si cualquiera de las partes cree que alglin precio es incompatible con las
conSIderacmnes establecidas en el paragrafo 1 del presente Articulo, debera solicitar consultas
y notificar a la otra Parte sobre las razones de su descontento tan pronto como sea posible.
Estas consultas deberan realizarse a mas tardar 30 dias déspues del recibo de la solicitud, y las
Partes cooperaran eh la consecucion de la informacion necesaria para la resolucién explicada
del asunto Si las Partes llegan a un acuerdo con respec#o al precio por el cual se ha enviado
un aviso de inconformidad, cada Parte hara su mejor gsfuerzo para poner en vigor dicho
acuerdo Sin este aquerdo mutuo, el precio debera entrar en vigor o continuar en vigor.

6. SERVICIOS DE AfSISTENCIA EN TIERRA

6.1 Con sujecion a las disposiciones de seguridad opéracional aplicables, incluyendo las
normas|y métodos r¢comendados (SARPS) de la OACI que figuran en el Anexo 6, cada Parte
autorlzara alas Imeas aéreas designadas de las demas Partes a eleccién de cada linea aérea,
a: ‘

é) llevar a caﬁo sus propios servicios de escala;
b) prestar serylmos a una o varias lineas aéreas;
¢) asociarse don otros para crear una entidad proveédora de servicios; y
d) seleccionalgf entre proveedores de servicios que estén en competencia

6.2 Cuando las narmas internas o compromisos contractuales de una Parte limiten o
imposibiliten el ejergicio de los derechos mencionados precedentemente, cada linea aérea
designada debera ser tratada de forma no discriminatoria en lo concerniente a los servicios de
asastenq.na en tierra cﬁremdos por un proveedor, o los proveedores debidamente autorizados.

6.8. El ejercicio de Ibs derechos previstos en el parrafo 6.1 estara sujeto a las limitaciones
fisicas u operacmnalbs que resulten de consideraciones de seguridad operacional o seguridad
de la aviacién en el aeropuerto Toda limitacion se aplicara uniformemente y en condiciones no
menos favorables que las mas favorables que se ofrezcan en cualquier linea aérea que preste
servicios aéreos mternacuonales similares en el momento en que se imponen las limitaciones.

|

7. ACUERDOS DE COOPERACION Y COLABORACION

Los servicios de transporte aéreo podran desarrollarse bajo acuerdos de colaboracion y
cooperaciéon comercial, celebrados por las aerolineas desugnadas de ambas partes, entre ellas
o con aerolineas de terceros paises tales como cédigo compartido, bloqueo de espacio,
utilizacion de equipb (intercambio de aeronaves, arrendamiento, fletamento, entre otros),
siempre y cuando taies acuerdos se sometan a los requlsltos y procedimientos de aprobacion
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de cada parte. Las éutorldades aeronauticas de cada Parte decidiran en un plazo maximo de
un mes las solicitudes sometidas a su consideracion.

|
i

8. FLEXIBILIDAD OPERACIONAL

8.1 Cada aerolinea ¢eS|gnada podra en las operaciones de los servicios autorizados por este
Acuerdo, utilizar Sus propias aeronaves o aeronaves que hayan sido arrendadas, fletadas, o
mtercarhbladas a través de un contrato celebrado entre lineas aéreas de ambas Partes o de
tercero§ paises, en 1umphm|ento de las normas y regulac'ones de cada Parte y del articulo 83
bis dell Convenio, en caso de ser aplicable, contrato que deberd ser presentado a las
autorldades de ambas Partes. Cuando se requiera, las Partes podran celebrar acuerdos o
memorandos de alcjnce técnico — operacional, para establecer las condiciones de delegacion
de responsablhdade sobre la vigilancia de la seguridad operacuonal

8.2 Con sujecion al parrafo 1 anterior, las lineas aéreas démgnadas de cada una de las Partes
pueden utilizar aeroqaves (o aeronaves y tripulacion) arrendadas de otra empresa, a condicién
de que esto no tenia como resultado que una linea aérea arrendadora ejerza derechos de
trafico que no tiene, conforme a las politicas y Ilneamlentos de cada pais.

8.3 Cada linea aerea designada puede, en cualquier vuelp en los servicios convenidos y a su
discrecion, cambiar de aeronave en el territorio de la otra Parte o en cualquier punto de las
rutas especnﬂcadas ‘
8.4 Para las opera‘ iones de cambio de capacidad o jruptura de carga una linea aérea
deSIgnada puede utllfzar SUu propio equipo y, con sujecion a los reglamentos nacionales, equipo
arrendado, y puede efectuar operaciones en virtud de arreglos comerciales con otra linea
aérea.

| | | y
8.5 Al efectuar la ruptura de carga prevista, la linea o lineas aéreas de cada una de las partes
podran utilizar a partir del punto de ruptura una o varias aeronaves hacia otros puntos de las
rutas siempre que:

. Los servicios gue se operen a partir del punLo de ruptura de carga se programen
en conexion directa con el servicio realizado desde dicho punto.
. La cadacndad utilizada por la capacidad de Ias aeronaves que realicen servicios a

partir del puqto donde se efectua la ruptura de carga no exceda la capacidad de la
aeronave que opere desde o hacia el territorio d¢ la Parte que haya designado a la
empresa ‘

. ;
8.6 Una linea aérea designada puede utilizar nimeros de vuelo diferentes o idénticos para los
sectore$ correspondléntes a sus operaciones con cambio e aeronave.

8.7 Para los vuelos regulares exclusivos de carga, las Partes Contratantes acuerdan eximir a
las lineas aéreas designadas de cumplir con el registra de itinerario, siempre que esto no
afecte la operacion aeroportuaria



W

9. CODIGO DESIGNADOR UNICO

Cada Parte aceptarg la autorizacién del codigo designaddr que la otra Parte Contratante haya
concedido a sus aeralineas para la identificacién de sus vuglos.

10. FLEXIBILIZACION DEL PROCEDIMIENTO DE ITINERARIOS PARA LOS SERVICIOS
CARGUEROS | |

! [
Considerando que los vuelos exclusivos de carga requieren flexibilidad en el desarrollo de su
operacion, las Parte$ autorizaran a las empresas designadas sus vuelos de carga sin exigir un
registro de itinerario; con designacién especifica de los puntos de operacién, permitiendo un
itinerario con diferentes puntos de salida, intermedios y de llegada, pudiendo omitir o alterar
estos puntos de operacion con la condiciéon de que los servicios empiecen o terminen en un
punto de la Parte que designa la linea aérea

11. VUELOS NO REGULARES O CHARTER

11.1 Las disposiciones relativas a la aplicacién de Leyes; Reconocimiento de Certificados y
Licencias; Seguridad} Operacional; Seguridad de la Aviacion; Tarifas; Servicios de Asistencia en
Tierra; 'se aplicaran también a los vuelos charter y no regulares operados por las lineas aéreas
de una Parte Contra&ante hacia y desde el territorio de Ia‘; otra Parte, al igual que a las lineas
aéreas que operan dichos vuelos. ;

11.2 Cada Parte, ﬁn régimen de reciprocidad, atendera con prontitud las solicitudes de
operaciones no regulares o charter de las aerolineas que sean debidamente autorizadas por la
otra Parte Contratante. |

|

[
|
|
|
|

12. ENTRADAEN %VIGOR

12.1 Lois puntos acardados en la presente Acta entraréni a regir a partir de su firma y seran
aplicados hasta tantd entre en vigor el Acuerdo sobre Transporte Aereo que se suscriba entre la
Republica de Colomtﬁia y la Republica Oriental del Uruguay.

i 1
12.2 La presente Actb, sustituye y deja sin efecto el Memon‘éndum de Entendimiento suscrito



entre las Autoridades Aeronauticas de Ambas Partes el 3 de Julio de 2001.

Firmadé en MontreaIL el 21 de Marzo de 2013, en dos ejeﬁplares del mismo tenor y valor.

|

' | |
Por la Republica de Colombia Por la Republica Oriental del Uruguay

!

)

ADRIANA SANCLEIMENTE ALZATE

Jefe de Delegacién



DELEG;ACION DE Q‘OLOMBIA

|
Adriana Sanclemente Alzate
: |
Jefe Ofik:ina de Trans‘%porte Aéreo

U.A.E. de Aeronautica Civil

AIexandra Palominé Pineda

Abogadé Grupo Asurxjtos Internacionales y Regulatorios de |a Oficina de Transporte Aéreo

U.A.E. de Aeronautica Civil

Observadores
? i
| |
: x
Susana Mantilla Moncaleano

Delegada Avianca

HECTOR HERNAN RIOS OSPINA

Delegado Copa Colon%rmbia.

ANEXO |

N
\

%



ANEXO! |

DELEGACION DE URUGUAY
Cnel. (AV.) Fernandq L. Maurente
Director General de Aviacién Civil

Dr. Roberto Perdoma Protti

Director Interino de Transporte Aéreo Comercial

Dr. Carlos Rodriguezﬁ Brianza

Asesoﬁ de Politica Aeronéutica del Ministerio de Relaciones Exteriores

Dr. Luis| G Giorello Sancho

Asesor Jurldlco de la Direccion Nacional de Aviacion Ciwl e Infraestructura Aeronautica
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ANEXO Il
ACUERDQ SOBRE TRANSPORTE AEREO ENJ'I'RE EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA QRIENTAL DEL URUGUAY Y EL GOEIERNO DE LA REPUBLICA DE
‘ COLOMBIA

El Gobierno de la Republlca Oriental del Uruguay vy el Gdblerno de la Republica de Colombia,
en adelante Ilamados las “Partes Contratantes”, |

Siendo ;partes del C{bnvenio sobre Aviacion Civil Internacidnal abierto para la firma en Chicago,
el dia 7 de diciembre de 1944, y

{ | : | : ; L
Deseosos de celebrar un Acuerdo de Transporte Aéreo complementario al citado Convenio.

Reconociendo que él objeto de este Acuerdo es el de favorecer el desarrollo del transporte
aéreo entre ambos%territorios, de tal manera que se bropicie la expansion econémica y
comercial de ambos Estados, estableciendo, de conformidéd con el Articulo 44 del Convenio de
Chicagd, oportunidaé;les justas y equitativas para la explotacion de empresas de transporte

aéreo internacional

|

Deseosos de promover sus intereses en el transporte aéreo internacional,

Siguiendo los lineamientos de la Organizacién de la Aviacién Civil Internacional, para el
desarrollo del transparte aéreo internacional,

Deseosos de garantiizar el mayor grado de proteccién y seguridad en el transporte aéreo
|

|

internacfonal,
Han acordado lo siguiente: |

ARTICULO |
DEFINICIONES

Para los efectos del dresente Acuerdo y salvo que se indiqde algo distinto:



i

a) _EI término “Convenio” significa el Convenio sobre} Aviacion Civil Internacional, abierto
para Ia*firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e ihcluye cualquier Anexo adoptado en
virtud del Articulo 90 de ese Convenio y cualquier modlflql,acmn a los Anexos al Convenio o al
Convenlo en virtud de los articulos 90 y 94 del mismo, eﬁ tanto tales Anexos y modificaciones

hayan Ilegado a ser ?pllcables a ambas partes, ,
b) EI término “dutoridad aeronautica” significa, en él caso de la Republica Oriental del
Uruguay la Dweccnoh Nacional de Aviacién Civil e Infrae#tructura Aeronautica (DINACIA) y, en
el caso| de la Republlca de Colombia, la Unidad Admmls”cratlva Especial de Aeronautica Civil
(UAE.AC). oen ambos casos, toda persona u orgamsmb que esté facultado para asumir las
funciones actualmente ejercidas por ellas.

c) El término “Iinea aérea designada” significa cualquier linea aérea que una Parte
Contratante ha des?gnado, por notificacion escrita a la otra Parte Contratante, para la
explotaciéon de sewidios aéreos en las rutas especificadas en el anexo de este acuerdo, y a la
cual la otra Parte Coéntratante le ha otorgado los permisos apropiados, de conformidad con el
Articulo 2 de este Acuj;erdo;

d) EI término “temtorlo en relacién con un Estado, tleqe el significado que se le atribuye en
el amcuio 2 del Convemo

e) Las expresuones “servicio aéreo”, “servicio aéreo ihternacional” “linea aérea” y “escala
para flh&S no comerciales” tienen el significado que se les asngna respectivamente en el articulo
96 del Convenio.

f) EI término “cépacidad” significa la cantidad de s%;rvicios prestados en el marco del
Acuerdo medida genpralmente por el numero de vuelos (frqecuenmas) o asientos o toneladas de
carga ofremdas en qn mercado (par de ciudades, o pais a pais) o en una ruta durante un
periodo determlnado,,tal como diariamente, semanalmente,g por temporada o anualmente;

9) Ell término "Anexo" significa el o los Anexos a este Acuerdo o cualquier modificacion del
mismo. | El Anexo fdrma parte integral del Acuerdo, y cualqwer referencia que se haga al
Acuerdo| se entenderé hecha también al Anexo a menos que se estipule expresamente de otra
manera. ‘



h) El término “OAC’| designa la Organizacién de Aviacién ¢ivil Internacional.
1

i) El término “Codlgp Compartido” significa contrato mediante el cual una aerolinea (la parte
operadOra) permite a otra aerolinea (la parte comermahzadora) usar su cédigo designador en un
vuelo operado por |a primera, de manera que ambas comermaluzan el inventario de sillas de
dicho vuelo. La compart|C|on de cdédigo puede tener Iupar en una o varias rutas o en un
segmento de dlchas» rutas, y pueden participar transporhé,tas aéreos nacionales o extranjeros,
S|empre que todas Ias aerolineas tengan las autonzacnones apropiadas.

|
l |

ARTICULO 2
CONCESION DE DERECHOS

1. Cada Parte Conti‘atante concede a la otra Parte Contratante los derechos especificados en
el presente Acuerdd para que sus lineas aéreas deSIgnadas puedan establecer y explotar
servncms aéreos mtetrnacmnales en las rutas espec:flcadas en el Anexo. Dichos servicios y
rutas se denommaran “Servicios Acordados” y “Cuadro de Rutas respectivamente.

2. SUJétO a las dlsposmones de este Acuerdo, las Imeas aéreas designadas de cada Parte
Contratante podran eJercer los siguientes derechos: ‘

a) el derecho de/sobrevolar el territorio de la otra Parte, sin aterrizar en el mismo;

b) el derecho de efectuar escalas para fines no comerciales en dicho territorio;
| L
c) a efectuar ese:alas con fines comerciales en las rulias que se especifican y sujeto a las
dlsposm;ones del ACllzerdo para embarcar y/o desembarcar trafico internacional de pasajeros,
carga y correo, por sé;parado o en combinacién;

d) los demas defrechos especificados en el presente A;E:uerdo.
‘ - 1

3. Las Iineas aéreas|designadas de una Parte Contratanté tendran el derecho de utilizar todas
las aerovias, aeropugrtos y otras facilidades en el terntonq de la otra Parte Contratante, sobre
bases np dlscnmmatorlas



4. Nada de lo estlpulado en el parrafo 2 de este articulo se entendera como que confiere a una
linea aérea desugnaqia de una Parte Contratante el derecho a embarcar, en el territorio de la otra
Parte Oontratante pbsajeros y/o carga, incluido correo, qge se transporten por remuneraciéon o
arrendamuento y que se dirijan a algun otro punto en el terrltorlo de esa otra Parte Contratante.

ARTICULO 3
DESIGNACION DE LINEAS AEREAS

1. Cada Parte Conti;atante tendra derecho a designar, mediante nota escrita entre autoridades
aeronauticas, a la dtra Parte Contratante, a una o més}lineas aéreas con el objeto de que
exploten los servicios acordados en las rutas especificadas en este Acuerdo.

2. Al recibir dicha designacion y la solicitud de la linea aérea designada, en la forma y el modo
prescritos para la autorizacion de explotacién, cada Parte otorgara la autorizacién de
explotacién apropiadp con el minimo de demoras de tramites, a condiciéon que:

a) la linea aérea des@ignada tenga su domicilio principal y su sede real y efectiva en el territorio
de la Parte designan?e; ‘

b) la Parte que des,lgna la linea aérea tenga y mantqua sobre ella un control normativo
efectivo]

' |
c) la Parte que desngna la linea aérea cumple las dlsposjcmnes establecidas en el Articulo 7
(Segundad operacnodal) y el Articulo 8 (Seguridad de la avnéclon) y

d) la ||nea aérea dessgnada esta calificada para satisfacer otras condiciones prescritas en virtud
de las Ieyes y los | reglamentos normalmente apllcadoa a la explotacion de servicios de
transporte aéreo mtennacmnal por la Parte que recibe la designacion.

3k Entre las pruebas que acreditan la ublcacmn de su domlcmo principal y su sede real y
efectiva ‘se verificara que Su admlmstracnon y su base prmcnpal de operacioén esté localizada en
su territorio; la trlpulaplon de las aeronaves cuenten con Ilcenmas otorgadas o convalidadas por
la Parte designante; 1|a linea aérea ejerza el control operécmnal y la direccion técnica de sus
aeronaves y no sea thnlcamente fletadora de éstas.



| |
4. Entre las pruebaé de control normativo efectivo deberén acreditar elementos como: la linea
aérea es titular de una licencia o un permiso de explotamén validos, expedidos por la autoridad
aeronautica deS|gnante como un certificado de explotador de servicios aéreos (AOC); satisface
los criterios de la Pahe designante para la explotacion de $ervncnos aéreos internacionales, tales
como prueba de cap‘amdad para satisfacer los requisitos de interés publico y las obligaciones de
garantia del servucuo y la Parte designante tiene y mar‘mene programas de vigilancia de la
seguridad operacnoqal y de la seguridad de la aviacion qn cumplimiento de las normas de la
Organiziacién de Avi#cién Civil Internacional - OACI. |
ARTICULO 4
REVOCACION SUSPENSION O LIMITACION DE LA AUTORIZACION
1 Las autoridaues aeronauticas de cada Parte &endra’n el derecho de negar las
éutorizacione% mencionadas en el Articulo 3 (Autorizacién) del presente Acuerdo con
fespecto a urﬁa linea aérea designada por la otra Parte y de revocar y suspender dichas
autorizaciones, o de imponer condiciones a I%s mismas, de forma temporal o
permanente: *

a) en caso de qme consideren que la linea aérea desndnada no tiene su domicilio principal y
su sede real y efectiva en el territorio de la Parte de{slgnante

b) en caso de q¢|e consideren que la Parte que desngma la linea aérea no tiene y mantiene
el control norrhatlvo efectivo de la linea aérea;

c) en caso de que la Parte que designa la linea aérea no cumpla las disposiciones
establemdas en el Articulo 7 (Seguridad operacnohal) y el Articulo 8 (Seguridad de la
aviacion); y ‘ |

d) en caso de que dicha linea aérea designada no esté calificada para satisfacer otras
condiciones prescntas en virtud de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a
la explotacion de los servicios de transporte aéreo ‘%nternacional por la Parte que recibe
la designacion.

e) Quando la Im$a aérea o lineas aéreas dejen de explotar los servicios acordados con
qrreglo alas qondlcnones del presente Acuerdo y su Anexo.

2.\ En eI evento que.sean indispensables medidas mmeantas para impedir la violacion de las

leyes y los reglamentbs mencionados antes o que la seguridad operacional o la seguridad de la

N\
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aviacion requieran medldas de conformidad con las d|€p03|0|ones el Articulo 7 (Seguridad
operacional) o el Articulo 8 (Seguridad de la aviacién), los| derechos enumerados en el parrafo 1
de este Articulo se egerceran Unicamente después de que ]as autoridades aeronauticas efectuen
consultas de conformldad con el Articulo 30 (Consultas) de| presente Acuerdo.

!
|
| |

| ARTICULO S |
. APLICABILIDAD DE LEYES Y REFULACIONES

1. Las|leyesy reglatnentos de una Parte Contratante relatlvas al ingreso y salida de su territorio
de una aeronave QUe participe en la navegacion aerea internacional o la explotacién y
navegacion de dichas aeronaves mientras estén dentro de su territorio, les seran aplicables a
las aerbnaves de Iés lineas aéreas designadas de la o;tra Parte Contratante y deberan ser
cumplidas por dichaé aeronaves a su ingreso, salida y pefmanencia en el territorio de la primer
Parte Contratante.

2. Las leyes y reglafhentos de una Parte Contratante relativos al ingreso, permanencia, transito
o] sallda de su terrltorlo de pasajeros, tripulaciones, carga y correo, tales como los concernientes
a las formalldades qe entrada y salida, emigracion e inmigracién, aduanas, moneda, medidas
de salubrldad y cuanentena deberan ser aplicadas a los pasajeros tripulacién, carga y correo
transportados por aeronaves de las lineas aéreas desngnadas de la otra Parte Contratante,
mlentras permanezcan en el territorio de la primer Parte Contratante

3. Al apllcar tales Ie&es y reglamentos, las Partes Contratantes —en circunstancias similares—
otorgaran a las Ilneas aéreas designadas de la otra Parte Contratante un trato no menos
favorable que el que otorguen a sus propias lineas aereQS o a cualquier otra linea aérea que
preste idénticos servicios aéreos internacionales. |

ARTICULO 6 |
RECONOCIMIENTO DE CERTlFICADOS Y LICENCIAS
|
1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certlflcado% de aptitud y licencias expedidos o
convalldados por una Parte Contratante mientras se en0uentren vigentes seran reconocidos
como validos por la ptra Parte Contratante para explotar los servicios convenidos, a condicion
de que} los requisitds de acuerdo con los cuales se ha&an expedido o convalidado dichos
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certlﬂcados y Ilcencias sean iguales o superiores a las nqrmas minimas que se establezcan en

|

cumpl|m|ento del anvemo ;

2. No“obstante cada Parte Contratante se reserva el derécho de no reconocer, respecto de los
vuelos sobre su pr¢p|o territorio o el aterrizaje en el muémo los certificados de aptitud y las
IlcenC|és expedidos L validados a sus propios nacionales ﬁor la otra Parte Contratante.

ARTICULO 7 |
SEGURIDAD OPERACIONAL
|

Cada Parte podr# solicitar en todo momento la realizadiién de consultas sobre las normas de
seguridad operaciohal aplicadas por la otra Parte én aspectos relacionados con las
mstalaolones y ser\hcws aeronauticos, tripulaciones de lvuelo, aeronaves y operaciones de
aeronaves. Dichas consultas se realizaran dentro de los 30 dias siguientes a la presentacién de
dicha spllcnud.

2, Si después de réalizadas tales consultas, una Parte Iléga a la conclusion de que la otra no
mantleme y adm|n|st|Ta de manera efectiva, en los aspectos mencionados en el parrafo 1 de este
Amculo normas de segurldad operacional que satlsfagan; las normas en vigor de conformidad
con el Convenlo se] informara a la otra Parte de tales cdnclusuones y de las medidas que se
conSIderen necesarlas para cumplir las normas de la OACI La otra Parte debera tomar
entonces las medldas correctivas del caso dentro de un plazo convenido.

3. De ‘conformidadlcon el Articulo 16 del Convenio, Iaé partes acuerdan ademas que toda
aeronave explotada por o en nombre de una linea aérea dp una Parte que preste servicio hacia
0 desdé el territorio die otra Parte podra, cuando se encuehtre en el territorio de esta ultima, ser
objeto de una lnspeccmn por los representantes autonzados de la otra Parte, a condicién de
que ell¢ no cause demoras innecesarias a la operamon de la aeronave. No obstante las
obhgacnbnes mencmhadas en el Articulo 33 del Conven;o de Chicago, el propdsito de esta
mspeccion es venflcar la validez de la documentacién pertnhente de la aeronave, las licencias de
su tnpulamon y que el equipo de la aeronave y la condlmbn de la misma son conformes a las
normas en vigor establemdas en cumplimiento del Convenlb

|

4. Cuando sea indi%pensable adoptar medidas urgentes| para garantizar la seguridad de las
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operaciones de una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar
inmediatamente la autorizacion de explotacién de una o varias lineas aéreas de la otra Parte.

g ‘
| |

5 Todai medida tom%ada por una Parte de conformidad coh el parrafo 4 anterior se suspendera
una ve# que dejen de existir los motivos que dieron lugar q' la adopcion de tal medida.

6. Porllo que respeé:ta al parrafo 2 anterior, si se determiﬁa que una Parte sigue sin cumplir las
normaé de la OACI iuna vez transcurrido el plazo convenido este hecho deberia notificarse al
Secretario General de la OACI. También debe not|f|carse a este Ultimo la solucién satisfactoria
de dlcha situacion.

7. Una| Parte no tdmaré medidas efectivas que consisfan en negar, revocar, suspender o
condicionar las autorlzaCIones de una o mas lineas aereas designadas por la otra Parte, en la
medida en que dlchas aerolineas demuestren a las autondades de la primera Parte, que
cumpleh con los est#ndares internacionales que garantlzan la seguridad de sus operaciones, a
través de certificaciohes internacionales sobre seguridad operacional establecidas por la OACI.

‘ ;

ARTICULO 8 |
SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. Conforme a susji derechos y obligaciones derivados &iel derecho internacional, las Partes
reafirmén que su mljtua obligacién de proteger la seguridad de la aviacion civil contra actos de
mterfer&ncna ilicita cqmstltuye parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad
de sus | derechos y obhgacnones derivados del derecho mternacnonal las Partes actuaran de
conformldad con Ias disposiciones del Convenio sobre Infracciones y Ciertos Otros Actos
Comethlos a Bordo die Aeronaves, suscrito en Tokio el 14| de septiembre de 1963; el Convenio
para Ia Represion del Apoderamiento llicito de Aeronaves suscrito en La Haya el 16 de
dlClembke de 1970; el Convenio para la Represién de Actos llicitos contra la Seguridad de la
Avnacmm Civil, suscnto en Montreal el 23 de septlembre de 1971 y el Protocolo para la
Represion de Actos llhcntos de Violencia en los Aeropuertos que Prestan Servicios a la Aviacion
Civil lntérnacuonal suscnto en Montreal el 24 de febrero de 1988, y otros acuerdos multilaterales
que ruam la segurldad de la aviacion civil al que ambas par’tes estén adheridas.

/: -\\‘
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2. Las Partes se prestarén mutuamente toda la ayuda “que requieran para impedir actos de
apoderamlento |I|C|to de aeronaves civiles y otros actos uhc:tos contra la seguridad de dichas
aeronaVes sus paspjeros y tripulacion, aeropuertos e méftalacnones y servicios de navegacion
aérea y cualquier otl*a amenaza a la seguridad de la aviacion civil.

3. Las Partes actharén de conformidad con las norrhas sobre seguridad de la aviacion
establecidas por Ia§ Organizaciéon de Aviacion Civil Inteknacional y denominadas Anexos al
Convenio, siempre gue dichas normas sean aplicables b las Partes. Estas exigiran que los
explotadores de aei,ronaves de su matricula, explotadores de aeronaves que tengan sede
principal de sus en%)presas o residencia permanente erj su territorio y los explotadores de
aeropuertos situados en su territorio actien conforme a las citadas normas sobre seguridad de
la aviacién. En consecuencia, cada Parte debera informar a la otra Parte cualquier diferencia
entre sUs normas y iprécticas internas y las normas de seguridad de la aviacién contenidas en
los Anexos mencionédos en este parrafo. En cualquier momento, cualquiera de las Partes podra
solicitar consultas inrinediatas con la otra Parte con el objeto de discutir tales diferencias.

4. Los pasajeros, ehuipaje y carga en transito a través del territorio de una de las Partes
Contratantes y sin dejar la zona del aeropuerto reserva{da a tal propdsito, estaran sujetos,
cuando se estime c%onveniente, a un control simplificado, sin perjuicio de las medidas que
puedan; ser adoptadés para prevenir y reprimir los delitos contra la seguridad de la aviacion civil.
El equipaje y la cafga en transito estaran exonerados de los derechos de aduana y otros
gravamenes similareE.

5. Cada Parte acuerda que podra exigirle a sus operadores que cumplan las disposiciones de
segurldad de la aviacion mencionadas en el parrafo 3 antenor y exigidas por la otra Parte con
respecto al ingreso, bermanenma y salida de su territorio. Cada Parte debera velar por que, en
su terrltorlo efectwamente se adopten medidas adecuaﬁas para proteger las aeronaves e
lnspeccionar alos pasajeros tripulaciones, equipajes y equ,upaje de mano, asi como la carga, el
correo y el sumlmstrq de a bordo de las aeronaves, antes y durante el embarque de pasajeros o
carga. Cada parte debera considerar favorablemente cuglquner solicitud de la otra Parte para
que adopte medid:?s especiales de seguridad razonébles para afrontar una amenaza
determinada . | |
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6. Cuando se prodLicha un incidente o una amenaza de lincidente de apoderamiento ilicito de
aerona\?e u otros actos ilicitos contra Ia seguridad de las aéronaves, sus pasajeros y tripulacion,
aeropuertos o instalaciones de navegaciéon aérea, las Partes se asistiran mutuamente,
facnlltando las comuhlcacmnes y adoptando otras med|das apropiadas con el objeto de poner
termlno a dicho mmdbnte 0 amenaza a la brevedad pOSIble y en forma segura.

7. Cada Parte dara; en la medida de lo posible, acoglda favorable a cualquier solicitud de la
otra Parte relativa a la adopcién de medidas especiales de seguridad destinadas a afrontar una
amenaza determlnada.

ARTICULO 9
DERECHOS IMPUESTOS A LOS USUARIOS

1. Ninguna de las Partes Contratante impondra o permitira que se imponga a las lineas aéreas
designadas de la otra Parte derechos superiores a los que se impongan a sus propias lineas
aéreas que exploten servicios internacionales similares.

2. Cada Parte alentara las consultas relativas a derechos impuestos a los usuarios entre sus
autoridades recaudddoras competentes, o el proveedof de servicios aeroportuarios o de
navegacion aérea, y las lineas aéreas que utilicen | las instalaciones y los servicios
proporcionados por dlchas autoridades, o el proveedor de servicios, cuando sea posible por
medio de las organizaciones representativas de dichas lineas aéreas.

3. Debe darse a los usuanos un aviso previo razonable sobre toda propuesta de modificacién de
los derachos |mpue§tos a fin de permitirles expresar sus puntos de vista antes de que se
efectuen dichos cabb:os. Ademas, cada Parte alentara a su autoridad recaudadora
competente, o provéedor de servicios y a dichos usuarios a que intercambien informacion
apropiada relativa a Iés derechos impuestos a los usuarios.

ARTICULO 10
DERECHOS DE ADUANA

1. Las aeronaves operadas en servicios internacionales por las lineas aéreas designadas por
las Partes Contratantes, asi como su equipo normal o corriente, piezas de repuesto,
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combustibles, lubricantes, provisiones de a bordo (incluyendo comidas, bebidas y tabaco),
material publicitario y promocional que se lleven a bordo de la misma, estaran exentos de
derechos de aduana, derechos de inspeccién y otros derechos y gravamenes similares
aplicables para el inéreso al territorio de la otra parte contratante de acuerdo con lo previsto en
las leyes y reglamenjtos vigentes en cada Parte Contratanté, siempre y cuando dichos equipos y
suminiétros permanezcan a bordo de la aeronave hasta el 'momento de su reexportacion.

2. También estara’ni exentos de los mismos aranceles, dérechos y cargos, de acuerdo con lo
previsto en las Ieyes y reglamentos en vigor en cada Parte Contratante, con excepcion de los
cargos correspondlehtes al servicio prestado:

a) las prowslones de abordo tomadas en el tefntorlo de cualquiera de las Partes
Contratantes dentro de los limites establecndos por las autoridades competentes de
dicha Paﬁ'te Contratante, y para el uso a bordo de una aeronave utilizada para
ejercitar Ids servicios acordados para la otra Parte Contratante; ‘

b) las piezas de repuesto, incluyendo los motores, ingresados al territorio de cualquier
Parte Contratante para el mantenimiento o reparacién de aeronaves utilizadas en los
servicios écordados por las aerolineas designadas de la otra Parte Contratante, los
cuales se%entenderén importados temporalmente por el tiempo normal para efectuar
las operaiciones de reparacibn o mantenimiento, sin la exigencia de garantia o
documentbcién alguna, pero con la obligaciéon dé su reexportacion;

¢) los Iubrlcantes y suministros técnicos consumlbles destinados a aeronaves operadas
en los serwmos acordados por las aerollneas designadas de la otra Parte
Contratante,

Las Partes Contratamtes podran requerir que los materlales referidos en los literales a), b) y ¢)
del preSente parrafo sean mantenidos bajo la superwsion o el control de las autoridades
aduaneras.

Las lineas aéreas, dentro del régimen de exenciones queg acuerdan los subparrafos a), b) y c)
del numeral 2 de este articulo, podran almacenar en los aeropuertos de la otra Parte
Contratante y bajo |control aduanero, lubricantes, piezas de repuesto, equipo habitual y
provisiones de a bdrdo, introducidos desde el territorio de cada Parte contratante o desde
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terceros Estados y destlnados al uso exclusivo de las aeronaves utilizadas en los servicios
acordados ‘

3. El equipo regular de la aeronave, asi como los materlales y suministros que se mantengan
abordo de la aeronbve de cualquier Parte Contratante, solo podran ser descargados en el
terrltono de la otra Parte Contratante con la aprobacién de las autoridades aduaneras de esa
otra Pahe Contratante En tal caso, estos se dejaran bajo la supervisién de dichas autoridades
hasta el momento er1 que sean reexportados o se dlsponga de otra manera, de conformidad con
las regulaciones de aduana aplicables.

4. Las| dlsposmones del presente Articulo se cumpliran de conformidad con la legislacién de
cada Parte Contratante

ARTICULO 11

IMPUESTOS

En materia de Impuestos se estara a lo dispuesto en la legislacion en cada una de las Partes
Contratantes.

Cuando exista entre Ias Partes un Acuerdo para evitar la doble tributacion respecto a ingresos y
capital, prevaleceran*las disposiciones del mismo.

ARTICULO 12
TARIFAS

Cada Parte permltlra ‘que cada aerolinea establezca los precms para el transporte aéreo sobre
consideraciones comeruales en el mercado. La mtervenmdn de las Partes se limitara a:

a. la prevencion de precios o practicas injustificadamente discriminatorias;

b. la proteccnon a Ios consumidores de precios exces:vaménte altos o restrictivos por el abuso
de una posicién domlhante y

c. la proteccnon de Ias lineas aéreas de precios artlﬂmalmente bajos debido al subsidio o apoyo
gubernamental dlrecto o indirecto.

12
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2. Cualquiera de Iab Partes podra exigir a las lineas aeneas de la otra Parte la notificaciéon o
presentacuon ante éus autoridades aeronauticas de los | 'precios a cobrar hacia o desde su
terrltorlo Tal notlflcacmn 0 presentacidén por parte de Ias lineas aéreas podra ser exigida no
antes de la oferta |n|c|al de un precio.

3. Ninguna de Ias% Partes tomara una accion unilaterél para prevenir el lanzamiento o la
continuidad de un p’fecio propuesto o aplicado por: (i) funa aerolinea de cualquiera de las
Partes para el transporte aéreo internacional entre los terrltorlos de las Partes, o (i) una
aerolinea de una Paljte para el transporte aéreo internacional entre el territorio de la otra Parte y
cualquier otro pais, incluyendo en ambos casos, el transporte sobre una base de interlinea o
intralinea.  Si cual@uiera de las partes cree que aIgL’ln precio es incompatible con las
consideraciones estai;blecidas en el paragrafo 1 del presente Articulo, debera solicitar consultas
y notificar a la otra Farte sobre las razones de su descontento tan pronto como sea posible.
Estas consultas debérén realizarse a mas tardar 30 dias después del recibo de la solicitud, y las
Partes cooperaran eh la consecucién de la informacién necesaria para la resolucién explicada
del asunto. Si las Partes llegan a un acuerdo con respecto al precio por el cual se ha enviado
un aviso de mconfo&'mldad cada Parte hara su mejor esfuerzo para poner en vigor dicho
acuerdo. Sin este acuerdo mutuo, el precio debera entrar en vigor o continuar en vigor.

ARTICULO 13
ESTTABLECIMIENTO DE OFICINAS DE REPRESENTACION

1. Las lineas aéreas designadas de cada Parte Contratante tendran el derecho a establecer
oficinas de representacién en el territorio de la otra Parte Contratante. Dichas oficinas de
representacion podréh incluir personal comercial, operacional y técnico.

2. Las oficinas de representacion, los representantes y el personal se estableceran de
acuerdo a las leyes yireglamentos vigentes en el territorio de esa otra Parte Contratante.

|
|

ARTICULO 14
CAPACIDAD

|

1. Los servicios de transporte aéreo ofrecidos al publico deberan estar estrechamente
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relacionados con Ias§ necesidades del publico al respecto. |

2. La o las lineas aéreas designadas de cada Parte tendran una oportunidad equitativa o igual
de explotar cualquier ruta convenida entre los territorios de ambas Partes.

3. Cada Parte tomarg en consideracién los intereses de Iaé lineas aéreas de la otra Parte, a fin
de no afectar indebibamente a su capacidad de ofrecer los servicios previstos en el presente
Acuerdo. Y '

4. Los éervicios ofreéidos por una linea aérea designada en virtud del presente Acuerdo tendran
como objetivo primofdial la provisién de una capacidad adecuada a la demanda del trafico, de
confornﬁidad con los puadros de rutas pactados.

5. Se celebraran corﬁsultas entre las Partes siempre que una de ellas solicite la revision de la
capacidad ofrecida len virtud del presente Acuerdo para garantizar la aplicacién de los
correspondientes principios del Acuerdo que rigen la prestacion de los servicios, segun lo
convenido en el articzulo 28 de este Acuerdo, sobre celebracion de Consultas.

ARTICULO 15 |
LEYES SOBRE LA COMPETENCIA

1. Las Partes se infq%rmarén mutuamente acerca de sus I¢yes, politicas y practicas en materia
de competencia o meibdificaciones de las mismas, y de cudlesquiera objetivos concretos que en
ellas se persigan, que puedan afectar a la explotacion de los servicios de transporte aéreo con
arreglo al presente Abuerdo e identificaran las autoridades encargadas de su aplicacién.
| L

2. En la medida qt;e lo permitan sus propias leyes y| reglamentos, las Partes prestaran
asistencia a las Iineai's aéreas de la otra Parte, indicandoles si determinada practica propuesta
por una linea aérea es compatible con sus leyes, politicas y practicas en materia de
competencia.

14
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ARTICULO 16 |
PRINCIPIO DE NO DISCRIMINACION MUTUA.

Las Partes Contratalptes entienden que el presente Convenio esta basado en el Principio de No
Discriminacién Mutu%a, en términos que cada Parte Confratante otorgard a la otra Parte un
tratamiento igualitaﬁio, equivalente y no discriminatorio respecto a Las Lineas Aéreas
Designadas por ca@ia Parte Contratante, particularmente con relacion a los derechos y
obligaciones establef;cidos en el presente Convenio, incldido pero no limitado a gravamenes,
tarifas, precios, oportunidades comerciales, seguridad, utilizacién de aeropuertos, asignacion de
slots o el ejercicio deE- los derechos de trafico acordados en %el presente Convenio. Igualmente las
Partes Contratantes@ se comprometen a no crear, aumentar o aplicar de forma unilateral
gravamenes tributarios a las empresas aéreas designadas de la otra Parte Contratante,
exigiéndose un acuerdo previo de la otra Parte Contratante para no crear, aumentar o aplicar de
forma unilateral gravémenes tributarios.

ARTICULO 17
CONVERSION DE DIVISAS Y TRANSFERENCIA DE GANANCIAS

Sobre la base de re¢iprocidad, cada Parte permitird a las lineas aéreas designadas de la otra
Parte, a peticion, coﬁvertir y transferir al extranjero, al Esfado que escojan, todos los ingresos
locales provementesi de la venta de servicios de tranqurte aéreo y de actividades conexas
directamente vmculddas al transporte aéreo, y que excedan de las cantidades gastadas
localmente, permltlendose su rapida conversion y transferencia sin restricciones, discriminacion
ni cobro de |mpuestos sobre los mismos al tipo de cambio aplicable en la fecha de la solicitud
de conversmn y transferenma Las transferencias entre las Partes, cuando se hallen reguladas
por un convenio espe@mal, se efectuaran de acuerdo con el mismo.

| ARTICULO 18
| VENTA Y COMERCIALIZACION DE SERVICIOS
DE TRANSPORTE AEREO

Cada Parte otorgara |a las lineas aéreas designadas de la otra Parte el derecho de vender y

comercializar en su ferritorio servicios de transporte aéreo internacional y servicios conexos
¢ | i . ] | \ 4 , ;

(directamente o por medio de agentes u otros intermediarios, a discrecion de la linea aérea),

| |
I |
|
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lncluyemdo el derecHo de establecer oficinas en la red o fuera de la misma. Cada linea aérea
deS|gnada podra vender este transporte, y cualquier persona estara en libertad de adquirirlo en
la moneda de dIChQ territorio o en moneda de libre convertibilidad, de conformidad con las
disposiciones camblanas vigentes en cada parte contratan{

ARTICULO 19
PERSbNAL NO NACIONAL Y ACCESO A SERVICIOS LOCALES

1. La o] las lineas désngnadas de una Parte podran, sobre una base de reciprocidad, traer y
mantener en el temtono de la otra Parte a sus representantes y al personal comercial,
operacional y técnico que sea necesario con relacién a la explotacién de los servicios
convenidos.

2. Estas necesidadefs de personal pueden, a opcioén de la o las lineas aéreas designadas de
una Parte, satisfacerse con personal propio o empleando servicios de otra organizacion,
empresa o linea aérea que opere en el territorio de la otra Parte y autorizados a prestar esos
servicios para otras lineas aéreas.

3. Los representante$ y el personal estaran sujetos a las leyes y reglamentos en vigor de la otra
Parte y seran compatibles con dichas leyes y reglamentos:

a) Cada Parte otorgara sobre una base de reciprocidad y con el minimo de demora, las
autorizaciones de empleo los visados de visitante u otrcbs documentos similares necesarios
para los representantes y el personal mencionado en el parrafo 1 de este Articulo; y

b) Ambas Partes fak:ilitarén y expediran las autorizaciones de empleo necesarias para el
personal que desempfeﬁe ciertos servicios temporales que no excedan de noventa (90) dias.

ARTICULO 20
FLEXIBILIDAD OPERACIONAL

Cada empresa aérea designada podra en las operaciones de los servicios autorizados por este
Acuerdo utilizar sus| ‘propias aeronaves o aeronaves que hayan sido arrendadas, fletadas o
mtercambladas a traVes de un contrato celebrado entre Ilneas aéreas (de ambas Partes o de

16
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terceros paises), en§ cumplimiento a las normas y regulaciones de cada Parte y el protocolo
relativo a la enmierida del Convenio de Chicago, contrato que debera ser presentado a las
autoridades de ambas Partes, las cuales deberan tamblen concluir un acuerdo o memorando
especifico establemendo las condiciones de transferencia de responsabilidad sobre la seguridad
operacional, en la forma prevista por la OACI, cuando aplique.

Con sujecién al pért;?afo 1 anterior, las lineas aéreas designadas de cada una de las Partes
pueden| utilizar aeronaves (0 aeronaves y tripulacién) arrefhdadas de otra empresa, a condicién
de que esto no teng}a como resultado que una linea aérea arrendadora ejerza derechos de
trafico que no tiene, (;:onforme a las politicas y lineamientos de cada pais.

Cada linea aérea designada puede, en cualquier vuelo en los servicios convenidos y a su
discrecién, cambiar de aeronave en el territorio de la otra Parte o en cualquier punto de las rutas
especificadas.

Para las operaciones de cambio de capacidad o ruptura de carga una linea aérea designada
puede utilizar su propio equipo y, con sujecion a los reglamentos nacionales, equipo arrendado,
y puede efectuar operaciones en virtud de arreglos comerciales con otra linea aérea.

Una linea aérea deéignada puede utilizar numeros de vuelo diferentes o idénticos para los
sectores correspondigntes a sus operaciones con cambio de aeronave.

Para los vuelos regulares exclusivos de carga, las Partes Contratantes acuerdan eximir a las
lineas aéreas de3|gnadas de cumplir con el registro de ltmerarlo siempre que esto no afecte la
operacion aeroportuana

ARTICULO 21
SERVICIOS DE ASISTENCIA EN TIERRA

1. Con sujecién a Ias%disposiciones de seguridad operacional aplicables, incluyendo las normas
y métodos recomenbados (SARPS) de la OACI que figuran en el Anexo 6, cada Parte
autorizara a las Iineaé aéreas designadas de las demas Partes, a eleccion de cada linea aérea,
a |

a) llevar a cabp sus propios servicios de escala;
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b) prestar servicios a una o varias lineas aéreas;

c) asociarse ¢on otros para crear una entidad proveedora de servicios; y
| ; i St Lo, ;
d) seleccionar entre proveedores de servicios que estén en competencia

2. Cuando las n{)rmas internas 0 compromisos codtractuales de una Parte limiten o
imposib‘iliten el ejer&:icio de los derechos mencionados ;‘precedentemente cada linea aérea
de3|gnada debera ser tratada de forma no discriminatoria | len lo concerniente a los servicios de
asistencia en tierra ofreCIdos por un proveedor, o los proveedores debidamente autorizados.

3. El ejercicio de loé derechos previstos en el parrafo 1 de este Articulo estara sujeto a las
Iimitacidnes fisicas ui_operacionales que resulten de consideraciones de seguridad operacional o
seguridéd de la aviécién en el aeropuerto. Toda limitacién se aplicara uniformemente y en
condiciones no menbs favorables que las mas favorables que se ofrezcan en cualquier linea
aérea que preste servicios aéreos internacionales similares en el momento en que se imponen
las limitaciones. ‘

ARTICULO 22
ACUERDOS DE COOPERACION Y COLABORACION

Los servicios de trénsporte aéreo podran desarrollarsé bajo acuerdos de colaboracion vy
cooperacion comerciél, celebrados por las aerolineas desi‘gnadas de ambas partes, entre ellas
o con aerolineas de terceros paises tales como cédigo compartido, bloqueo de espacio,
utilizaciéon de equipb (intercambio de aeronaves, arrendamiento, fletamento, entre otros),
S|empre y cuando tales acuerdos se sometan a los requisitos y procedimientos de aprobacion
de cada parte. Las aautorldades aeronauticas de cada Par1e decidiran en un plazo maximo de
un mes las sohcﬂudes sometidas a su consideracion.

ARTICULO 23 |
CODIGO DESIGNADOR UNICO e

2

Cada Pérte aceptarééla autorizacion del cédigo designador que la otra Parte Contratante haya
concedido a sus aerolineas para la identificacion de sus vuelos.
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ARTICULO 24
VUELOS CHARTER Y NO REGULARES

Las di$posiciones felativas a la aplicacion de Leyes;§ Reconocimiento de Certificados y
Licencias; Seguridafd Operacional; Seguridad de la A\i/iacién; Derechos Impuestos a los
Usuariqs; Derecho§ de Aduana; Impuestos Locales; | Tarifas; Conversion de divisas vy
Transfe}encia de Ganancias; Servicios de Asistencia eniTierra; Estadisticas y Consultas del
presente Acuerdo, se aplicaran también a los vuelos chéi‘ter y no regulares operados por las
lineas aéreas de una Parte Contratante hacia y desde el territorio de la otra Parte, al igual que a
las lineas aéreas que operan dichos vuelos.

Cada Parte, en régirTlen de reciprocidad, atendera con prontitud las solicitudes de operaciones
no regulares o chartbr de las aerolineas que sean debidamente autorizadas por la otra Parte
Contratante. '

2. Cada Parte tom&aré todas las medidas que considere razonable para asegurar el
cumplimiento, por sus lineas aéreas y sus pasajeros y los miembros de tripulacién, de las
disposiciones de eéte Articulo, incluyendo la imposicién de penas apropiadas por el
incumplimiento. |
ARTICULO 25
PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Las Pal*tes respaldah la necesidad de proteger el medlo ambiente fomentando el desarrollo
sostenlnle de la awablon Con respecto a las operacnones entre sus respectivos territorios, las
Partes acuerdan cunhpllr las normas del Anexo 16 de la QACI y las politicas y la orientacion
vigente de la OACI sqbre proteccién del medio ambiente.

1 ARTICULO 26
INTERCAMBIO DE INFORMACIONES Y SUMINISTRO DE ESTADISTICAS

1. Las Autoridades A:\‘*eronéuticas de las Partes Contratantés haran un regu-lar intercambio de

informacién con espiﬁitu de estrecha colaboracién, a fin de asegurar la aplicacion correcta de las
disposiciones del presente Acuerdo y su Anexo.

19



2! la %Autoridad Aéronéutica de la Parte Contratante en cuya jurisdiccién la linea aérea o las
lineas aéreas de la btra Parte Contratante o su personal hayan cometido infraccién contra los
reglamentos de navégacién aérea, lo pondra en conocimiQnto de la Autoridad Aeronautica de la
otra Parte Contratante. |

3. Las autondades aeronautlcas de cada Parte Contratante proporcionaran a las autoridades
aeronauﬂcas de la cbtra Parte Contratante, a solicitud de ésta, estadisticas periédicas u otra
mformaplon que raanablemente pudieran requerir para‘rewsar la capacidad ofrecida en la
operacibn de los séwicios acordados por las lineas aéréas designadas de la primera parte
contratante DIChOSl informes incluiran informacién requerida para determinar la cantidad del
trafico transpor’tado lpor dichas lineas aéreas en los servicios acordados y los puntos de
embarque y desembgrque de dicho trafico.

ARTICULO 27
APROBACION DE HORARIOS

Las Lineas aéreas @esignadas de cada Parte cumpliran los procedimientos de registro de
horarios e itinerarios%vigentes en cada Parte. Las dos partes se comprometen a ser agiles en
este asunto. En todd caso cuando una Parte Contratante considere que el procedimiento de
aprobadién de horaﬁios e itinerarios de la otra Parte Cbntratante pueda llevar a practicas
discriminatorias paréu; las aerolineas de esa Parte Cﬁgontratante, ésta podra aplicar un
procedirﬁiento idéntic:fo para las aerolineas designadas por la otra Parte Contratante.

ARTICULO 28 |
INVESTIGACION DE ACCIDENTES

En caso de aterrizaje forzoso o de un accidente de uﬁja aeronave de una de las Partes
Contraténtes, en el térritorio de la otra Parte Contratante, ésta dara los pasos necesarios para
socorrer inmediataménte a la aeronave, a los miembros de la tripulacién y a los pasajeros, y
adoptaré; las medidas para asegurar la integridad de la aeronave, asi como la integridad del
equipaje, de la carga y del correo que estén en dicha aeronave.
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ARTiCULO 29 |
ZONAS PROHIBIDAS

1Cada iParte Contr@tante podra, por razones militares o de seguridad publica, restringir o
prohibiﬁ uniformeme:nte los vuelos de las aeronaves de la linea aérea o lineas aéreas
designédas por la dtra Parte Contratante sobre ciertas jzonas de su territorio, siempre que
dichas restrlccmnes o prohibiciones sean aplicadas |gua|mente a las aeronaves de la linea
aérea o lineas aereas designadas de la primera Parte Contratante o a las lineas aéreas de
terceros Estados quq exploten servicios aéreos similares. |

ARTICULO 30
CONSULTAS Y ENMIENDAS

1 Cualquiera de las Partes, en cualquier momento, podra solicitar la celebracion de consultas
acerca del presente iAcuerdo. Dichas consultas comenzaran lo antes posible pero no después
de sesenta (60) dias de la fecha en la que la otra Parte reciba la solicitud, salvo acuerdo en
contrario.

Las Partes podran cc}ncertar enmiendas al presente Acuerdo. La adopcién de las enmiendas se
efectuaﬁén de comunf acuerdo entre las Partes y las mismafs entraran en vigor el dia después de
la fechaj de recibo def la segunda nota diplomatica mediante la cual se notifique el cumplimiento
de los requisitos Iegaies internos necesarios para la entrad% en vigor de la enmienda.

Las actualizaciones fécnicas al Anexo que no impliquen modificacién o enmienda al presente
acuerdo, deberan surtirse por escrito y entraran en vigencia una vez las Partes las confirmen
por medio de un intercambio de notas diplomaticas.

ARTICULO 31
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. Si surge una coqtroverSIa entre las Partes respecto a la interpretacion o aplicacién del
presente Acuerdo, salvo aquellas que puedan surgir eh relacion al Articulo 7 (Seguridad
Operacmnal) y al Artjculo 8 (Seguridad de la Aviacion), las autoridades aeronauticas trataran,
en primera instancia, de solucionarla mediante consultas y hegociaciones entre ellas.
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2. Si las Partes no llegan a un acuerdo mediante consultas y negociaciones entre las
autoridades aeronduticas, intentaran solucionar la controversia por la via diplomatica.

3. Si el diferendo o controversna subsistiere, las Partes Contratantes podran recurrir a todos los
medios de solucion de controversias previstos en la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO 32
ACUERDOS MULTILATER!ALES

Si entra en vigor um convenio o acuerdo multilateral sobre transporte aéreo que haya sido
suscritoﬁ por ambas Partes Contratantes, que prevea derechos mas favorables que los pactados
en estelAcuerdo, coﬁcerniente a ambas Partes Contratantés, el presente Acuerdo se entendera
modificado por el convenio o acuerdo multilateral en lo relativo a dichos derechos mas
favorables. En todos %Ios demas aspectos seguira rigiendo el presente Acuerdo.

ARTICULO 33
TERMINACION

Cualqwera de las Hartes Contratantes podra, en cualqdler momento notificar a la otra por
escrito, por via duplomatlca su intencién de de denUncnar el presente Acuerdo. Dicha
notmcadlon se comuhlcara simultaneamente a la Orgamzamon de Aviacién Civil Internacional.
El presente acuerdo| termlnara un (1) afio después de que la otra Parte Contratante reciba el
aviso respectlvo, a npenos que, de mutuo acuerdo, las Partes Contratantes lo retiren antes de
vencer dicho plazo. Sl la otra Parte Contratante no acusar;e recibo del aviso de denuncia, éste
se conéideraré recibido catorce (14) dias después de su recepcion por a Organizacién de
Aviacion Civil lnternabional.

| ARTICULO 34

REGISTRO

El presente Acuerdo y todas sus modificaciones deberan registrarse,después de su firma, ante
la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.
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ARTICULO 35
| ENTRADA EN VIGOR

f ‘ |
1. Las Partes se nbtificarén mediante notas diplomaticas el cumplimiento de los requisitos
legales internos necesarios para la entrada en vigor del presente Acuerdo. EI Acuerdo entrara

en vigor 30 dias desfpués que se haya producido la segunda de tales notificaciones.

2. Sin perijuicio de lo dispuesto en el numeral anterior, el bresente Acuerdo podra ser aplicado
provisionalmente a ;i»artir de la fecha en que las Partes se notifiquen que se han surtido los
respectivos procedirﬁientos legales internos para la entradé en vigor provisional del mismo.

3. El presente Acuérdo y su Anexo sustituye, el Acuerdo de Octubre 25 de 1979 y sus
modificaciones. |

En test‘;imonio de Ici» cual, los abajo firmantes estando debidamente autorizados por sus
respectiﬁ\/os gobiernoé, han firmado este Acuerdo.

Hecho y firmado enila ciudad de Montreal, Canadd el 21 de marzo de 2013, en dos (2)
ejemplafes en idioma@ Espafiol, siendo ambos textos igualn‘iente auténticos.

Por el Gobierno de Id Republica de Colombia

Por el dobierno de Rbpublica Oriental del Uruguay
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ANEXO |
CUADRO DE RUTAS

RUTAS OPERADAS POR COLa:MBIA

Puntds anteriores y/o Puntos Puntos eni la Republica | Puntos mas allay
puntos en Colomby'a Intermedios Oriental del Uruguay viceversa
Cualquiér Punto | Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto

RUTAS ;0PERADAS POR LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

Punto;b anteriores ﬂ/o Puntos Puntos en Colombia Puntos mas alla y
puntos en la Republﬁca Intermedios 1 viceversa
Oriental del Uruguay

Cualquier Punto ; Cualquier Punto Cualquier Punto Cualquier Punto

SERVICIOS ACORDADOS

1. SERVICIOS MlXTbs DE PASAJEROS Y CARGA
NOTAS: |

1% Lasi lineas aéreajs designadas por ambas Partes Contratantes podran ejercer derechos de
trafico hasta de quintia libertad.

1.2. Los derechos delquinta libertad se ejerceran de la siguiente forma:

a. Para Ia Republica Oriental del Uruguay los derechos de quinta libertad se
ejercet}én en toda América Latina y un punto en Europa a ser definido
conjunitamente por las Autoridades Aeronéut!cas.

b. Para ¢olombia los derechos de quinta Iibértad se ejerceran en toda Ameérica
Latina%y un punto en Europa a ser definido: conjuntamente por las Autoridades
Aeronéuticas

1.8. Laé aerolineas besignadas por ambas Partes Contrétantes podran ejercer derechos de
trafico via su propio térritorio a terceros paises (sexta libertad).
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1.4. Las aerolineas designadas por ambas Partes Contratantes podran omitir escalas en sus
respectivas rutas, en cualquiera o en todos los vuelos, don la condicién de que los servicios
empezaren o terminaren en un punto de la Parte que designa la linea aérea.

1.5. Las aerolineas Edesignadas por ambas Partes Contratantes podran transferir el trafico
desde cualquiera de 'sus aeronaves a cualquier otra de sus aeronaves en cualquier punto de las
rutas. ; f

|

2. SERVICIOS Excduswos DE CARGA
NOTAS:

2.1. Las lineas aéreas designadas podran omitir en cualquiera o en todos sus vuelos cualquier
punto o puntos siempre que el vuelo inicie o termine en el territorio de la nacionalidad del
transportista.

2.2. Los puntos parb el ejercicio de los derechos de quinta libertad, deberan estar ubicados
dentro del Continente Americano y un punto en Europa a ser definido conjuntamente por las
Autoridades Aeronéuiicas

2.3. Las aerolineas Hesngnadas por ambas Partes Contratantes podran ejercer derechos de
trafico via sSu propio témtorlo a terceros paises (sexta Ilbertad)

2.4 Las operacmnes‘ a dos o mas puntos del territorio de‘la Republica Oriental del Uruguay o
Colomb|a podran opdrarse en forma separada o en combmamon sin derechos de cabotaje entre
puntos del mismo pals

2.5. Las Autoridades Aeronauticas podran considerar, con base en reciprocidad y segun las
necesidades del servicio, el otorgamiento de derechos de tréfico adicionales.
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MEMORANDO DE ENTENDIMIENTO DE LA I REUNION DE CONSULTA
ENTRE LAS AUTORIDADES AERONAUTICAS DE LA REPUBLICA DE
COLOMBIA Y LA REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

En la ciudad de Mo{ntevideo, durante los dias 2 y 3 de julio de 2001, se reunieron los
representantes de las autoridades aeronauticas de la Reptiblica de Colombia y de la Repiblica
Oriental del Uruguay, ambas Partes del Convenio de Chicago, con el fin de revisar el marco
actual de las operaciones aéreas entre sus dos paises, establecido en el Acuerdo bilateral de
transporte aéreo vigente, firmado en Montevideo el 25 de octubre de 1979.

Los integrantes de ambas delegaciones se encuentran relacionados en el Anexo L.

Luego de un intercambio de ideas franco y cordial, ambas delegaciones llegaron al siguiente
acuerdo; : ‘

1. Para los servicios combinados de pasajeros, carga y correo:

‘ i |
a) Incluir Buenos Aires en el cuadro de rutas de ambas Partes para operar a través de este
punto con derechos de tercera y cuarta libertad del aire.

b) Aumentar a tres fr%:cuencias semanales la capacidad actl;lalmente acordada, que podra ser
revisada en la préxima reunion de consulta. f

¢) Ambas Partes aplic;arén el principio de multiple designacion.

d) Incluir la siguiente icléusula relativa a los acuerdos de cooperacion y colaboracion:
“Cualquier aerolinea autorizada por una de las Partes Contfatantes podra celebrar Acuerdos
de Cédigo Compartido con una aerolinea o aerolineas de cualquiera de las Partes

Contratantes, siempré que todas las aerolineas en tales acterdos tengan las autorizaciones
apropiadas. ' -

Las autoridades aeroriéuticas de las dos Partes Contratantes podran recibir solicitudes de las
empresa§ de transpor?e aéreo designadas referentes a operaciones de codigo compartido con
empresas de terceros paises. Tales solicitudes serdn analizadas y decididas por las
autoridades aeronauticas de ambas Partes en funcion de las circunstancias de cada caso.

{ f [

Con respecto a cada billete vendido, el usuario debera ser informado en el punto de venta qué
linea aérea operara cada sector del servicio.” ?

2. Servicios exclusivos regulares y no regulares de carga aérea

Para fomentar el desarrollo comercial entre los dos paises, se acuerda que los vuelos
exclusivlos regulares y no regulares de carga acrea operen con multiple designacién, sin

limitacion de frecuen&;ias ni equipos, con derechos de tréﬁcd de tercera y cuarta libertad.



‘ & 1
| ; y b :
Para vuelos no regul res de carga, las aerolineas podran solicitar derechos de trafico desde y
hacia terceros paises con una antelacion no menor a tres dias habiles a la fecha prevista para
el vuelo, Tales solicitudes seran analizadas y decididas por las autoridades aeronauticas de
ambas Partes en funcgon de las circunstancias de cada caso.
‘ i
3. Proxn_’ma reunion |
i
Dentro qie un plazo np menor a seis meses las Partes volvéran a reunirse a efectos de tratar
temas que hacen a la yelacmn bilateral.

Flrmado en Montev1deo a los tres dias (3) dias del mes de _lullO de 2001, en dos ejemplares
del mlsrno tenor.

la autoridad aerondutica de la |
pﬁblfca de Colom*ﬂmia Repiiblica Oriental/del Uruguay

{
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ANEXO1I

REUNION DE CONSULTA COLOMBIA-URUGUAY (Julio 2 y 3 de 2001)
[ | |

|
|

DELEGACION DE COLOMBIA

JUAN CARLOS VELEZ URIBE
DIRECTOR GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
JEFE DE LA DELEGACION

HECTOR HERNAN RIOS
JEFE OFICINA DE TRANSPORTE AEREO
AERONAUTICA CIVIL

OBSEEVADORES: |

MANUEL LEAL ANGARITA
DELEGADO Asoc1admon de Transportadores Aéreos Colomblanos ATAC

JAIME QBANDO LASCO
DELEGADO TAMP \




| ANEXO I

REUNION Dlt CONSULTA COLOMBIA-URUGtAY (Julio 2 y 3 de 2001)

|
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DELEGACION DE URUGUAY

Cnel (Nav.) FELIX A/ TORNONI
DIRECTOR GENERAL DE AVIACION CIVIL
JEFE DE LA DELEGACION

Doctor SERGIO PEREZ LAURO
DIRECTOR TRANSPORTE AEREO COMERCIAL

Tte Cnel (Av) JORGE JACKSON
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

Doctor LUIS G GIORELLO SANCHO

ASESOR LETRADO DE LA DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E
INFRABSTRUCTURA ABRONAUTICA |

Doctora MARIA AN(EELICA GONZALEZ |

MINISTERIO DE TRLANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS |

OBSEREIVADORES:‘E

Doctor GONZALO YIELPO
PLUNAS. A. ‘

Sefior JORGE BAcctNo
AEROLINEAS URUGUAYAS S. A.

Sefior DANIEL HERNANDEZ
AERO VIP
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