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Memorindum de Entendimiento
Las delegaciones de las autoridades de aviacion de la Republica Federal de Alemania v de la
Republica Oriental del Uruguay (en lo sucesivo denominadas la "Parte” o conjuntamente las
“Partes”) se reunieron los dias 22 y 23 de mayo de 2023 en Bonn. Alemania para tratar diversos
aspéctos del transporte aéreo. Ambas partes persiguen el objetive comun de fomentar las
relaciones existentes en materia de aviacién entre la Repiblica Federal de Alemania y la
Repiblica Oriental del Uruguay y ampliar las posibilidades de desarrollo econémico de las

compafiias aéreas.

Las conversaciones se desarrollaron en el ambiente cordial Y amistoso que caracteriza las

relaciones entre ambos paises. Las listas de las delegaciones figuran en el Anexo 1.
Ambas partes han acordado lo siguiente:

1. Acuerdos de transporte aéreo

Se negocié un proyecto de Acuerdo entre el Gobierno de la Republica Federal de Alemania v
el Gobierno de la Repdblica Oriental del Uruguay sobre transporte aéreo (en lo sucesivo
denominado el "Acuerdo"), con el fin de sustituir al Acuerdo del 31 de agosto de 1957 entre la
Republica Federal de Alemania y la Repiblica Oriental del Uruguay (en lo sucesivo

denominado el "Acuerdo de 1957"), lo cual figura como Anexo I1.

Esta previsto que, tan pronto como se hayan cumplido todos los requisitos nacionales internos
necesarios, ¢l Acuerdo sea firmado por un representante del Gobierno de la Repiiblica Federal

de Alemania y del Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay.

Es deseo de ambas partes aplicar las disposiciones sustantivas del proyvecto de Acuerdo sobre
una base puramente administrativa y sobre una estricta base de reciprocidad en el marco de las
respectivas normativas nacionales hasta que se hayan completado los procedimientos
nacionales necesarios. Ambas Partes convienen en que la aplicacién de las disposiciones
sustantivas del provecto de nuevo Acuerdo no puede constituir la base de derechos y

obligaciones en virtud del Derecho internacional.



2. Programa de rutas
Ambas Partes acuerdan un programa de rutas comun, que se adjunta como Anexo 1. El
programa de rutas acordado el 31 de agosto de 1957 serd sustituido, segin la voluntad de ambas

Partes, por el nuevo programa de rutas que se adjunta como Anexo I11.

3. Frecuencias

Ambas partes comparten la opinién de que las compafiias designadas pueden utilizar siete (7)
frecuencias semanales en las rutas incluidas en el programa de rutas con el fin de explotar
servicios de pasajeros o de pasajeros y de carga (Combinacion) sin restricciones en cuanto a las

aeronaves utilizadas o la capacidad.

Ambas partes comparten la opinién de que, para operar servicios exclusivamente de carga. las
compafifas designadas podran utilizar siete (7) frecuencias semanales en las rutas incluidas en

el programa de rutas, sin restricciones en cuanto a las acronaves utilizadas o la capacidad.

En caso de que se agote el marco correspondiente de frecuencias acordado, ambas partes desean

intercambiar informacién sobre el aumento de las respectivas frecuencias.

4. Quinta libertad

Ambas partes coinciden que las aerolineas designadas podran ejercer derechos de 5° libertad
para transportar pasajeros y pasajeros y carga (Combinacién) entre puntos intermedios del
Cuadro de Rutas y puntos situados en el territorio de la otra parte o entre puntos situados en el
territorio de la otra parte y puntos situados més all4, tal como se especifica en el Cuadro de
Rutas, con tres de las frecuencias semanales mencionadas en el parrafo anterior. Ambas partes
acuerdan que evaluardn el impacto de este principio tras dos periodos de programacion. sin

detrimento de lo anteriormente pactado.

““Ambas partes acuerdan que las compafiias designadas podran ejercer derechos de 5* libertad
para transportar solo carga entre los puntos de escala v los puntos situados en el territorio de la
otra parte o entre puntos situados en el territorio de la otra parte y puntos situados mas alld tal

como se especifica en el Cuadro de Rutas en la medida de siete (7) frecuencias semianales,




El ejercicio de otros derechos de 5 0 7 libertad por parte de las compafias designadas en los
puntos de escala y posteriores de las rutas especificadas en el programa de rutas debera

acordarse entre las autoridades aeronduticas de ambas partes.

5. Codigoe compartido
Ambas partes acuerdan que las compaiifas designadas estarén autorizadas a celebrar acuerdos
de c6digo. compartido con en la explotacion o prestacion de los servicios aprobados en las rutas

acordadas con:

- una o mas empresas de una parte,

- una o varias empresas de la otra parte y

- una o varias empresas de un pais tercero, siempre que dicho pais tercero autorice o
permita acuerdos comparables entre las compaiifas de la otra parte y otras compafiias
para la prestacion de servicios a dicho pais, desde dicho pais y haciendo escala en dicho

pais tercero,
siempre que todas las companias que participen en dicho acuerdo

- sean titulares de los derechos correspondientes para realizar servicios en las rutas y

trayectos correspondientes

o

- indiquen claramente al cliente, en el momento de la venta de cada billete adquirido por
el mismo. qué compafiia explota efectivamente cada segmento de la ruta v con qué

compaiifa o compafiias ¢l cliente establece una relacion contractual.

Ambas partes coinciden en que los servicios de codigo compartido de la compafiia

comercializadora no deben contabilizarse en el marco de frecuencias determinado

b >:bi£ateraimente.

6. Aplicacién
Ambas partes aplicaran las disposiciones del presente Memordndum de Entendimiento a partir
de la fecha de su firma. El presente Memorandum de Entendimiento o cualquiera de sus

disposiciones podra ser rescindido por cualquiera de las Partes en cualquier momento. Ambas




partes procuraran notificar la terminacion del Memorandum de Entendimiento por escrito a la

otra parte con una antelacién de dos temporadas de programacion de la IATA.

Este Memorandum de Entendimiento se ha firmado en aleman y espafiol, siendo ambas
versiones lingiiisticas equivalentes.

Bonn, 23 de mayo de 2023

Por el Ministerio Federal de Asuntos Por la Direccion Nacional de Aviacion Civil
Digitales y Transporte e Infraestructura Aeronautica
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Jefe de Divisién adjunto Blengini L
Division de Transporte Aéreo Internacional — Difector Nacional de Aviacion Civil
Infraestructura Aerondutica del Uruguay
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Ministerio Federal de Asuntos Digitales v Transporte
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Senior Manager Government Relations
Lufthansa Cargo AG
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Delegacion de la Repablica Oriental del Uruguay

Jefe de Delegacién

Brigadier Gral. (Av.) Lic. Leonardo  Director Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura

Blengini

Participantes

Brigadier Gral. (Av.) (R.) Daniel
Olmedo

Esc. Pablo Seitun

Alf. (TP.) Dra. Virginia Silvera

Dr. Sergio Pérez Lauro

Aeronautica del Uruguay

Director Nacional de Transporte Aéreo del Ministerio
de Transporte del Uruguay

Director de Transporte Aéreo Comercial de
DINACIA

Asesora Letrada en Politica Aerondutica y Asuntos
Internacionales de DINACIA

Asesor
DINACIA
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El Gobierno de
la Reptiblica Federal de Alemania
})’

el Gobierno de la Republica Oriental del Uruguay

en adelante referidos como “Partes Contratantes”, —

con referencia al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional del 7 de diciembre de 1944,

deseando concluir un acuerdo sobre el establecimiento y la operacion de servicios aéreos

entre sus respectivos territorios y fuera de ellos —

han convenido lo siguiente:

Articulo 1

Definicion de los términos

(1) A los efectos del presente Acuerdo, a menos que en ¢l texto se estipule de otro modo.

1. “Convenio sobre Aviacion Civil” significa el Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional del 7 de diciembre de 1944, incluyendo todo anexo
adoptado segun el articulo 90 de dicho Convenio, asi como todas las
modificaciones de los anexos o del propio Convenio en virtud de sus
articulos 90 y 94, en tanto que estos anexos y modificaciones havan

entrado en vigor para ambas Partes Contratantes;



2. “autoridades aeronauticas” significa en el caso de la Republica Federal
de Alemania el Ministerio Federal de Asuntos Digitales y Transporte, y
en el caso de la Republica Oriental del Uruguay Direccién Nacional de
Aviacién Civil e Infraestructura Aerondutica (DINACIA) o en ambos
casos cualquier otra persona u organismo autorizado a desempedar las

funciones que incumben a dichas autoridades;

3.  *“compaiia designada” significa toda compaiiia aérea que una Parte
Contratante haya designado por escrito a la otra Parte Contratante
conforme al Articulo 3 como empresa que se dedicara a operar servicios
aéreos internacionales en las rutas especificadas segun el parrafo 2 del

Articulo 2;

4. “Tratados de la UE" significa el Tratado de la Union Europea y el

Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea;

5. el término "Estado Miembro de la CLAC" significa un Estado Miembro

de la Comisién Latinoamericana de Aviacién Civil;

6. el término “tarifa” significa el precio a cobrar por el transporte
internacional (es decir, el traslado entre puntos situados en los territorios
de dos o mas Estados) de pasajeros, equipaje o carga (exceptuado el
COITen).

2% & 2 W%

(2) Los términos “territorio™, “servicio aéreo”, “servicio aéreo internacional” y “escala
para fines no comerciales” tienen en el marco de la aplicacion del presente Acuerdo la
acepcion fijada en el articulo 2 o en el articulo 96 del Convenio sobre Aviacién Civil

Internacional.

Articulo 2 /



Concesion de derechos de transporte

(1) Cada Parte Contratante garantizara a la otra Parte Contratante los siguientes
derechos, a fin de que las compaiiias designadas puedan operar sus servicios aéreos

internacionales:

1. el derecho de sobrevolar su territorio sin aterrizar en el mismo;

1o

el derecho de hacer escalas en su territorio con fines no comerciales;

3. el derecho de hacer escalas en los puntos de su territorio fijados en las
rutas especificadas conforme al parrafo 2. con el objeto de embarcar y

desembarcar pasajeros, equipaje, carga y correo con fines comerciales.

(2) Los detalles sobre la operacion de los servicios aéreos internacionales, en particular
las rutas disponibles, sus puntos de despegue y aterrizaje en los territorios de ambas Partes
Contratantes, sus puntos de escala y los puntos de aterrizaje del otro lado seran
especificados conjuntamente por escrito por las autoridades aeronduticas de ambas Partes

Contratantes en un plan de rutas.

(3) El derecho a transportar pasajeros, equipaje. carga y correo entre los puntos en el
territorio de la Parte Contratante que concede los derechos y los puntos en el territorio de
un pais tercero o viceversa (5." y 7. libertad) inicamente podra ejercerse previa

autorizacion por escrito de las autoridades aeronduticas de ambas Partes Contratantes.

(4) No podra derivarse del presente Acuerdo el derecho de una compaiiia designada de
una de las Partes Contratantes a embarcar pasajeros, carga y correo para su transporte
mediante remuneracién o alquiler cuyo destino sea otro punto en el territorio de dicha Parte

Contratante {(cabotaje).



Ja

Articulo 3

Designacion y autorizaciones de explotacion de servicios aéreos internacionales

(1) Los servicios aéreos internacionales en las rutas especificadas conforme a lo
establecido en el parrafo 2 del Articulo 2 podran empezar a funcionar en cualquier

momento, siempre que

1. la Parte Contratante a la cual se le han concedido los derechos
especificados en el parrafo 1 del Articulo 2 haya designado una o mas

compaiifas aéreas, notificandolo por escrito, y

2. la Parte Contratante que concede estos derechos haya otorgado a la o las

compaiiias designadas la autorizacion para iniciar el servicio aéreo.

(2) Al momento de recibir dicha designacion, la otra Parte Contratante otorgara los
permisos v autorizaciones correspondientes, a la mayor brevedad posible, siempre que se

cumplan las siguientes condiciones:

1. En el caso de una compaiiia designada por el Gobierno de la Republica Federal

de Alemania:

a)  dicha compaiiia esta establecida en el territorio de la Republica Federal
de Alemania de conformidad con los Tratados de la UE v posee una

licencia de explotacion vélida conforme al Derecho de la Unién Europea,

Y

b) el control reglamentario efectivo de la compaiiia es ejercido y mantenido
por el Estado miembro de la Unién Europea responsable de la expedicion
de su certificado de operador aéreo, y la autoridad acrondutica

competente aparece claramente indicada en la designacion, y



¢) lacompafia es propiedad, directamente o mediante participacion
mayoritaria, de Estados miembros de la Unién Europea o de Estados
miembros de la Asociacién Europea de Libre Comercio o de nacionales

de dichos Estados y éstos ejercen el control efectivo sobre ella.

2. Enel caso de una compaiiia designada por el Gobierno de la Republica

Oriental del Uruguay:

a)  dicha compaiia tiene su establecimiento principal en el territorio de la
Republica Oriental del Uruguay y esta autorizada de conformidad con el

Derecho vigente de la Republica Oriental del Uruguay. y

b)  la Republica Oriental del Uruguay ejerce y mantiene un control

reglamentario efectivo sobre la compaiiia, v
¢) lacompaiia es propiedad. directamente o mediante participacion

mayoritaria, de un Estado Miembro de la CLAC o sus nacionales y esteo

estos ejercen el control efectivo sobre ella;

la compafia designada presenta, a peticion de la otra Parte Contratante,

Lud

pruebas de que se encuentra en condiciones de satisfacer las exigencias
establecidas por las leyes y los reglamentos vigentes en el territorio de dicha

Parte Contratante, relativas a la operacion del transporte aéreo internacional.

(3) Cada Parte Contratante podra sustituir una compaiiia designada por dicha Parte
Contratante por otra compafiia, aplicandose al efecto las condiciones establecidas en los

parratos | y 2. La nueva compaiiia designada tendré los mismos derechos y las mismas

obligaciones que la compaiiia a la que ha sustituido.



Articulo 4

Revocacion, limitacion o suspension de las autorizaciones de explotacion

de servicios aéreos internacionales

(1) Cualquiera de las Partes Contratantes podré revocar, limitar o suspender las

autorizaciones de explotacion de servicios aéreos internacionales o los permisos técnicos

de una compafia designada por la otra Parte Contratante, siempre que se cumplan las

siguientes condiciones:

L

b

En el caso de una compaiiia designada por el Gobierno de la Republica Federal

de Alemania:

a)

b)

¢)

dicha compatifa no est4 establecida en el territorio de la Republica
Federal de Alemania de conformidad con los Tratados de la UE o carece
de una licencia de explotacion vilida conforme al Derecho de la Union

Europea, o

el control reglamentario efectivo de la compaiiia no es ¢jercido o
mantenido por el Estado miembro de la Unién Europea responsable de la
expedicion de su certificado de operador aéreo, o la autoridad aeronéutica

competente no aparece claramente indicada en la designacién. o

la compaiiia no es propiedad, directamente o mediante participacion
mayoritaria, de Estados miembros de la Union Europea o de Estados
miembros de la Asociacion Europea de Libre Comercio o de nacionales

de dichos Estados o éstos no ejercen el control efectivo sobre ella.

En el caso de una compaiiia designada por el Gobierno de la Repblica

Oriental del Uruguay:




a)

b)

d)

“AG .

dicha compaiifa no tiene su establecimiento principal en el territorio de la
Republica Oriental del Uruguay o no estd autorizada de conformidad con

el Derecho vigente de la Republica Oriental del Uruguay, o

la Republica Oriental del Uruguay no ejerce ni mantiene un control

reglamentario efectivo sobre la compaiiia, o

la compaiiia no es propiedad, directamente o mediante participacion
mayoritaria. de un Estado Miembro de la CLAC o sus nacionales o este

0 estos no ejercen el control efectivo sobre ella, o

la compaiiia ya esta autorizada a operar en virtud de un acuerdo bilateral
entre la Republica Federal de Alemania y otro Estado miembro de la
CLAC y el Gobierno de la Repuiblica Federal de Alemania demuestra
que, al ejercer derechos de trafico en virtud del presente Acuerdo en una
ruta que incluye al otro Estado miembro de la CLAC, la compaiiia estaria
eludiendo restricciones de derechos de trafico impuestas por el otro

acuerdo

3.  la compaiiia designada no cumple con las leyes y los reglamentos establecidos

en el Articulo 5.

) Antes de proceder a una revocacion, limitacion o suspensién de la autorizacion de

explotacion de servicios aéreos internacionales se llevaran a cabo consultas conforme a lo

estipulado en el Articulo 21, a menos que para evitar ulteriores infracciones de leyes o

reglamentos sea necesario proceder a una suspension inmediata del servicio, o a una

limitacion inmediata del mismo.

Articulo 5




Leyes. reglamentos y procedimientos

(1) Las leyes, los reglamentos y los procedimientos de una Parte Contratante sobre la
entrada en su territorio de las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo internacional, su
estancia en dicho territorio y su salida del mismo, asi como sobre la operacion y
navegacion de dichas aeronaves, deberan ser cumplidos por las compafiias designadas de la
otra Parte Contratante a la entrada, a la salida y mientras se encuentren dentro de este

territorio.

(2) Lasleyes, los reglamentos y los procedimientos de una Parte Contratante relativos a
pasaportes u otros documentos de viaje reconocidos y autorizados, entrada, formalidades
aduaneras y cuarentena deberan ser cumplidos a la entrada en el territorio de dicha Parte
Contratante por o en relacion con las tripulaciones. los pasajeros, carga y correo

trasportados por las aeronaves de las compaiiias designadas de la otra Parte Contratante.

(3) Enel territorio de la Republica Federal de Alemania también seran aplicables los

parrafos 1 v 2 a la legislacion de la Union Europea.

Articulo 6

Igualdad de trato en materia de tasas y canones

(1) Las tasas y canones impuestos en el territorio de una Parte Contratante por el uso de
aeropuertos, del control aéreo y de otros servicios e instalaciones para la navegacion aérea
por parte de las aeronaves de cada una de las compatiias designadas de la otra Parte
Contratante no deberan ser mas elevados que las tasas y canones impuestos a las aeronaves
de una compaiiia en un servicio aéreo internacional de caracter similar dentro del territorio

de la Parte Contratante mencionada en primer lugar.

(2) Las tasas y canones para el uso de los aeropuertos, del control aéreo y de otros

servicios € instalaciones para la navegacion aérea y gravamenes similares relacionados con
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la operacién de servicios aéreos internacionales deben ser proporcionales a los costes,
transparentes v no discriminatorios. Las autoridades competentes pueden exigir las pruebas
correspondientes. En acropuertos con un Unico proveedor de tales servicios se aplicara lo
mismo con respecto a las tasas y canones para el despacho de pasajeros. equipaje y carga,

asi como para el despacho de aeronaves.

(3) Cada Parte Contratante velara por que se celebren consultas entre las autoridades
competentes para el cobro de las tasas aeroportuarias y las tasas de control aéreo en su
territorio y las compaiiias designadas que utilizan dichos servicios ¢ instalaciones. En estas
consultas se explicara de forma transparente y comprensible la relacidn con los costes y el
cardcter no discriminatorio de las tasas y canones; en particular cuando se propongan
cambios en las tasas aeroportuarias y las tasas de control aéreo. En este caso los usuarios
seran informados por las autoridades competentes en un plazo razonable sobre las
propuestas de cambio de las tasas y canones a fin de permitir que las autoridades
competentes tengan en cuenta la opinidn expresada por los usuarios. Al establecer un plazo
razonable para la presentacion de propuestas de cambio de las tasas y canones ambas
Partes Contratantes tendran en cuenta las recomendaciones de la Organizacién de Aviacion

Civil Internacional sobre la realizacion de consultas en la version vigente correspondiente.

(4) Los gravamenes, tasas y canones deberdn expresarse y pagarse en la correspondiente
moneda nacional. A eleccion de la compaiiia designada. sin embargo, los gravamenes,

tasas y cdnones también podran pagarse en cualquier moneda libremente convertible.

Articulo 7

Exencion de derechos de aduana y otros gravamenes

(1) Las acronaves utilizadas por una compaiiia designada de una Parte Contratante que

entren en el territorio de la otra Parte Contratante y salgan del mismo o lo atraviesen,
incluyendo los carburantes, los lubricantes y las demds provisiones técnicas consumibles

que se hallen a bordo, quedaran exentos de derechos de aduana y demas gravamenes

/
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impuestos a la importacién, exportacién o al transito de mercancias. Lo anterior se
aplicard, asimismo, a las mercancias a bordo de las aeronaves que se consuman al

sobrevolar el territorio de la otra Parte Contratante.

(2)  Los carburantes, lubricantes y las demds provisiones técnicas consumibles que se

importen temporalmente al territorio de una Parte Contratante con objeto de
1. consumirlos alli inmediatamente o después de haber sido almacenados, o

2. instalarlos o introducirlos de cualquier otro modo a bordo de las aeronaves de

una compaiia designada de la otra Parte Contratante, o

3. reexportarlos de otra manera desde el territorio de la Parte Contratante

mencionada en primer lugar,

quedaran exentos de los derechos de aduana y demas gravamenes mencionados en el
parrafo 1. Los documentos de transporte de una compaiiia designada de una Parte
Contratante quedaran asimismo exentos de los derechos de aduana y demds gravamenes

mencionados en el parrafo 1 al importarse al territorio de la otra Parte Contratante.

(3) Los carburantes, lubricantes y demads provisiones técnicas consumibles que se
introduzcan en ¢l territorio de una Parte Contratante a bordo de las aeronaves de una

compaifiia designada de la otra Parte Contratante v se utilicen en servicios aéreos

“internacionales estaran exentos de impuestos especiales sobre el consumo. Nada de lo

estipulado en la frase primera se opone a que la Republica Federal de Alemania imponga,
de forma no discriminatoria, los impuestos y demas gravamenes mencionados en los
parrafos 1 a 3 al carburante, siempre que dicho carburante sea introducido a bordo en el
territorio de la Republica Federal de Alemania para uso en una aeronave de una compaiiia
designada por la Reptblica Oriental del Uruguay que opere entre un punto situado en el
territorio de la Republica Federal de Alemania y otro punto situado en el territorio de la

Repiblica Federal de Alemania o un punto situado en el territorio de otro Estado miembro
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de la Union Europea. Nada de lo estipulado en la frase primera se opone a que la Reptblica
Oriental del Uruguay imponga, de forma no discriminatoria, los impuestos y demas
gravamenes mencionados en los parrafos 1 a 3 al carburante, siempre que dicho carburante
sea introducido a bordo en el territorio de la Republica Oriental del Uruguay para uso en
una aeronave de una compaiiia designada por la Republica Federal de Alemania que opere
entre un punto situado en el territorio de la Repiblica Oriental del Uruguay y otro punto
situado en el territorio de la Republica Oriental del Uruguay o un punto situado en el

territorio de otro Estado Miembro de la CLAC.

(4) Cada Parte Contratante podra someter a vigilancia aduanera las mercancias

mencionadas en los parrafos 1 a 3.

(5) Enlo referente al suministro de mercancias y servicios destinados a una compaiiia
designada de la otra Parte Contratante y utilizados para la explotacion empresarial de dicha
compailia, cada Parte Contratante concedera, sobre la base de reciprocidad, una
desgravacion fiscal del impuesto sobre la venta u otros impuestos indirectos similares. Esta
desgravacion fiscal podré efectuarse mediante la exoneracion de impuestos o el reembolso

de impuestos ya pagados.

Articulo 8

Impuestos sobre la renta y el patrimonio

Quedan intactas las regulaciones del respectivo Acuerdo vigente entre la Republica Federal
de Alemania y la Republica Oriental del Uruguay para evitar la doble imposicion en el

ambito de los impuestos sobre la renta y el patrimonio.

Articulo 9

Transferencia de ingresos



(1) Cada Parte Contratante garantizaré a cada compafiia designada de la otra Parte
Contratante el derecho de transferir a su respectiva sede central, en todo momento, de
cualquier modo, libremente y sin restricciones. los ingresos obtenidos de la venta de
servicios de transporte aéreo en el territorio de la Parte Contratante mencionada en primer

lugar, en cualquier moneda libremente convertible y al tipo de cambio oficial.

(2)  El derecho otorgado de conformidad con el parrafo 1 no impedird a ninguna de las
Partes Contratantes de cumplir de buena fe las obligaciones derivadas de su pertenencia a una

unién econdmica y monetaria.

Articulo 10

Principios basicos para la operacién de los servicios aéreos

(1) A todas las compafiias designadas de ambas Partes Contratantes se les dard la
posibilidad, en condiciones de equidad e igualdad de oportunidades, de operar los servicios

aéreos en las rutas fijadas conforme al parrafo 2 del Articulo 2.

(2) En la operacion de los servicios aéreos internacionales en las rutas fijadas conforme
al parrafo 2 del Articulo 2, las compaiiias designadas de una Parte Contratante tomaran en
consideracion los intereses de las compafifas designadas de la otra Parte Contratante, a fin
de no afectar indebidamente a los servicios aéreos que estas tltimas operen en las mismas

rutas o en parte de ellas.

(3) Los servicios aéreos internacionales en las rutas fijadas conforme al parrafo 2 del
Articulo 2 tendran como objetivo primordial ofrecer una capacidad adecuada para
satisfacer la demanda previsible de transporte hacia y desde el territorio de la Parte
Contratante que haya designado las compaiifas. El derecho de dichas compaiiias a efectuar
transportes entre los puntos de una ruta fijada conforme al parrafo 2 del Articulo 2 que se

encuentren localizados en el territorio de la otra Parte Contratante y puntos en {erceros
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paises sera ejercido, en interés de un desenvolvimiento ordenado del transporte aéreo

internacional. de tal forma que la capacidad de transporte se adapte a

1. lademanda de transporte desde y hacia ¢l territorio de la Parte

Contratante que haya designado las compaiiias,

r

la demanda de transporte existente en los territorios atravesados por los
servicios aéreos, teniendo en cuenta los servicios aéreos nacionales y

regionales, y
3. las exigencias de una explotacion rentable de las lineas en transito.

(4) A fin de garantizar un trato justo y equitativo a todas las compafiias designadas, los
horarios en cuanto a la programacion de las rutas, los servicios semanales y los tipos de
aeronave que se vayan a utilizar requeriran la aprobacion por parte de las autoridades

aeronduticas de las Partes Contratantes.

(5) Las autoridades aeronauticas de las Partes Contratantes deben procurar llegar a una

regulacion satisfactoria de la capacidad de transporte y de las frecuencias.

Articulo 11
Competencia leal

{?S\ Las Partes Contratantes se comprometen con el objetivo comin de crear para las
compariiias designadas de ambas Partes Contratantes una situacion de competencia leal y la
posibilidad de competir en condiciones de equidad e igualdad de oportunidades en la
operacion de los servicios aéreos convenidos en las rutas especificadas de conformidad con
el parrafo 2 del Articulo 2. Por lo tanto, las Partes Contratantes tomaran todas las medidas

apropiadas para garantizar la plena consecucion de dicho objetivo.
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(2) Las Partes Contratantes reafirman que una competencia libre. leal y sin falseamientos
es importante para alcanzar los objetivos del presente Acuerdo y observan que la existencia
de leyes de competencia exhaustivas y una autoridad independiente de competencia asi
como la aplicacion eficaz de las leyes de competencia respectivas son importantes para la
prestacion eficaz de servicios de transporte aéreo. Las leyes de competencia de cada Parte
Contratante que se refieran a las cuestiones sujetas al presente Articulo se aplicardn en la
version vigente correspondiente a la operacion de las compaiiias designadas bajo la
jurisdiccion de la Parte Contratante respectiva. Las Partes Contratantes comparten el
objetivo de compatibilidad y convergencia de la normativa de competencia y su aplicacion
eficaz. Como corresponda y segln proceda cooperaran en la aplicacion eficaz de la
normativa de competencia incluso permitiendo, con arreglo a las leyes y los reglamentos
correspondientes y su jurisprudencia respectiva, que sus compaiiias designadas u otros
nacionales revelen informaciones pertinentes para los fines de una medida de competencia

de dichas autoridades de la otra Parte Contratante.

(3) El presente Acuerdo no perjudica. limita ni compromete la potestad de las
autoridades de competencia y tribunales competentes de una Parte Contratante. Ademas,
todos los asuntos relacionados con la aplicacion de la normativa de competencia siguen
recayendo en el ambito de competencias exclusivas de estas autoridades y tribunales. Por
lo tanto, ninguna medida tomada por una Parte Contratante en virtud del presente Articulo

afectara a medida alguna de dichas autoridades y tribunales ni de la Comision Europea.

~ (4) Toda medida tomada en virtud del presente Articulo recae en el ambito de

. competencias exclusivas de la Parte Contratante respectiva, en el caso de la Republica
Federal de Alemania también en el de la Unién Europea, en la medida en que ésta sea
competente en virtud de los Tratados de la UE. y se dirige exclusivamente a la otra Parte
Contratante o las compaiiias designadas que prestan servicios de transporte aéreo hacia o
desde el territorio de las Partes Contratantes. Estas medidas no estan sometidas al

procedimiento de solucion de litigios previsto en el Articulo 22.
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(5) Cada Parte Contratante eliminard toda forma de discriminacién o précticas injustas
susceptibles de afectar a la posibilidad de las compaiiias designadas de la otra Parte
Contratante de competir en condiciones de equidad e igualdad de oportunidades para la

prestacion de servicios de transporte aéreo.

(6) Una Parte Contratante no concedera ni autorizard subvenciones o ayudas publicas a
sus compafiias designadas respectivas si dichas subvenciones o ayudas pablicas afectaran
considerable v negativamente de forma injusta a la posibilidad de las compaiiias
designadas de la otra Parte Contratante de competir en condiciones de equidad e igualdad
de oportunidades para la prestacion de servicios de transporte aéreo. Podran formar parte
de estas subvenciones o ayudas publicas, entre otras: subvenciones cruzadas,
compensacion de pérdidas empresariales, aportacion de capital, ayudas financieras,
garantias, préstamos o seguros con condiciones preferentes, proteccion ante la quicbra,
renuncia al reembolso de importes debidos, renuncia a la rentabilidad normal de los fondos
publicos utilizados, concesion de ventajas o exenciones fiscales discriminatorias,
compensacion de cargas impuestas por el Estado asi como acceso discriminatorio o
diferente al habitual en el mercado a instalaciones y servicios de control aéreo 0 a
instalaciones y servicios acroportuarios, carburante, asistencia en tierra, seguridad aérea.
sistemas de reserva informadticos y asignacion de franjas horarias u otras instalaciones y

servicios relacionados necesarios para la operacion de servicios aéreos.

(7) En caso de que una Parte Contratante conceda subvenciones o ayudas publicas a los
efectos del parrafo 6 a una compaiiia designada, la Parte Contratante en cuestion velara por
la transparencia de dicha medida con los medios apropiados pudiéndose exigir también que
la compafiia designada indique claramente y por separado la subvencién o ayuda publica

en su contabilidad.

(8) Cada Parte Contratante facilitard a la otra Parte Contratante, previa peticion, en un
plazo razonable informes financieros sobre las compaiiias designadas bajo la jurisdiccion
de la primera Parte Contratante, asi como cualquier otra informacién que pueda ser

requerida por la otra Parte Contratante de forma aceptable para garantizar el cumplimiento
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de lo dispuesto en el presente Articulo. Entre dicha informacion pueden figurar
indicaciones detalladas sobre subvenciones o ayudas piblicas a los efectos del parrafo 6.
La presentacion de dicha informacion puede estar sujeta al tratamiento confidencial que le

confiera la Parte Contratante que solicite dicha informacion.

(9)  Sin perjuicio de las posibles medidas tomadas por las autoridades de competencia o
tribunales competentes para la aplicacion de las normas contenidas en los pérrafos 5 y 6, se

aplicara lo siguiente:

1. Encaso de que una Parte Contratante constate que una compaiiia designada
esté siendo sujeta a discriminacion o a practicas injustas a los efectos de los
parrafos 5 0 6 y que esto se pueda demostrar, la Parte Contratante en cuestion
podra presentar estas observaciones a la otra Parte Contratante por escrito.
Después de informar a la otra Parte Contratante, la Parte Contratante interesada
podra recurrir también a las autoridades cémpetemes en ¢l territorio de la otra
Parte Contratante, incluidas las autoridades centrales, regionales, provinciales o
locales, para tratar un asunto que guarde relacion con el presente Articulo.
Adicionalmente, una Parte Contratante puede solicitar consultas con la otra
Parte Contratante con la finalidad de aclarar este asunto. Dichas consultas se
entablardn en un plazo de treinta (30) dias después de la recepcion de la
solicitud. Entretanto, las Partes Contratantes intercambiaran informaciones
suficientes para permitir un examen exhaustivo del asunto presentado por una

de las Partes Contratantes.

2. Encaso de que las Partes Contratantes no lleguen a una aclaracion del asunto
en el plazo de treinta (30) dias después del inicio de las consultas, o en caso de
que no se entablen las consultas en el plazo de treinta (30) dias después de la
recepcion de la solicitud relativa a una supuesta infraccién de lo dispuesto en
los parratos 5 o 6, la Parte Contratante que haya solicitado las consultas tendra
derecho a suspender el ejercicio de los derechos establecidos en el presente

Acuerdo a la(s) compaiia(s) designada(s) de la otra Parte Contratante
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denegando, reteniendo, revocando, limitando o suspendiendo la autorizacion de
explotacion de servicios aéreos internacionales o imponiendo las condiciones
que considere necesarias para el ejercicio de dichos derechos o imponiendo
aranceles o tomando otras medidas. Las medidas tomadas con arreglo al
presente Articulo deberan ser adecuadas, proporcionadas y limitadas a lo

estrictamente necesario en cuanto a su extension y duracion.

(10) Cada Parte Contratante aplicara normas antimonopolio segun el parrafo 2 y las
autoridades de competencia o los tribunales competentes podran prohibir a las companias

designadas

1. concertar acuerdos junto con otras compaiiias designadas, tomar decisiones o
participar en practicas concertadas que puedan afectar a la prestacion de
servicios de transporte aéreo hacia o desde el territorio de dicha Parte
Contratante y cuyo objeto o efecto consista en impedir, limitar o distorsionar la
competencia. Podra prescindirse de la prohibicién si dichos acuerdos,
decisiones o précticas contribuyen a mejorar la prestacion o comercializacion
de servicios o a promover el avance técnico o econdmico con la participacion
adecuada de los consumidores en el beneficio que se genere vy si dichos

acuerdos, decisiones o practicas

a)  no imponen a las compaiiias designadas afectadas limitaciones que no

sean imprescindibles para alcanzar estos objetivos;

b)  no brindan a dichas compaiiias designadas la posibilidad de eludir la

competencia en una parte sustancial de los servicios en cuestion;

2. abusar de una posicion dominante en ¢l mercado de forma y manera que pueda
afectar a la prestacion de servicios de transporte aéreo hacia o desde ¢l

territorio de dicha Parte Contratante.
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(11) Cada Parte Contratante confiar4 la aplicacion de las normas antimonopolio
mencionadas en el parrafo 10 exclusivamente a sus respectivas autoridades de competencia

o tribunales competentes e independientes.

(12) Sin perjuicio de posibles medidas tomadas por la autoridad de competencia o el
tribunal competentes para la aplicacién de las normas mencionadas en el parrafo 10, en
caso de que una Parte Contratante constate que una compailia designada esta siendo sujeta
a una supuesta infraccion del parrafo 10 y que esto se pueda demostrar, la Parte
Contratante interesada podra presentar estas observaciones a la otra Parte Contratante por
escrito. Después de informar a la otra Parte Contratante, la Parte Contratante interesada
podra recurrir también a las autoridades competentes en el territorio de la otra Parte
Contratante, incluidas las autoridades centrales, regionales, provinciales o locales, para
tratar un asunto que guarde relacion con el presente Articulo. Adicionalmente, una Parte
Contratante puede solicitar consultas con la otra Parte Contratante con la finalidad de
aclarar este asunto. Dichas consultas se entablaran en un plazo de treinta (30) dias después
de la recepcion de la solicitud. Entretanto, las Partes Contratantes intercambiaran
informaciones suficientes para permitir un examen exhaustivo del asunto presentado por

una de las Partes Contratantes.

{13) En caso de que las Partes Contratantes no lleguen a una aclaracién del asunto en el
plazo de treinta (30) dias después del inicio de las consultas, o en caso de que no se
entablen las consultas en el plazo de treinta (30) dias después de la recepcién de la
solicitud relativa a una supuesta infraccion de lo dispuesto en el parrafo 10 y en el supuesto
de que la autoridad de competencia o el tribunal competentes haya constatado una
violacion del derecho antimonopolio, la Parte Contratante que haya solicitado las consultas
tendra derecho a suspender el ejercicio de los derechos establecidos en el presente Acuerdo
a la(s) compaiiia(s) designada(s) de la otra Parte Contratante denegando, reteniendo,
revocando, limitando o suspendiendo la autorizacién de explotacion de servicios aéreos
internacionales o imponiendo las condiciones que considere necesarias para el ejercicio de

dichos derechos o imponiendo aranceles o tomando otras medidas. Las medidas tomadas
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con arreglo al presente parrafo deberan ser adecuadas, proporcionadas y limitadas a lo

estrictamente necesario en cuanto a su extension y duracién.

(14) En lo que se refiere a impuestos. se aplicaran prioritariamente las disposiciones sobre
igualdad de trato del respectivo Acuerdo vigente entre la Republica Federal de Alemania y
la Republica Oriental del Uruguay para evitar la doble imposicion en el dmbito de los

impuestos sobre la renta y el patrimonio.

(15) Las referencias en el presente Articulo a las autoridades de competencia y tribunales
incluyen también, en el caso de la Reptblica Federal de Alemania, a las autoridades y

tribunales de la Union Europea competentes en virtud de los Tratados de la UE.

Articulo 12

Transmisién de datos operacionales y estadisticas

(1) Cada compafia designada comunicara a las autoridades aeronduticas de las Partes
Contratantes, al menos un mes antes de iniciarse los servicios aéreos en las rutas fijadas
conforme al parrafo 2 del Articulo 2 y antes de cada uno de los periodos de programacion
posteriores, el tipo de servicio, los tipos de aeronaves que se vayan a utilizar y los horarios.

Los cambios efectuados a Gltima hora deberan ser comunicados sin demora.

(2) La autoridad aeronautica de una Parte Contratante pondrd a disposicion de la
autoridad aeronautica de la otra Parte Contratante, cuando asi le fuese solicitado, todos los
datos periddicos u otros datos estadisticos de las compafifas designadas que
razonablemente puedan pedirse a fin de controlar la capacidad de transporte ofrecida por
cualquier compaiiia designada de la primera Parte Contratante en las rutas fijadas conforme
al parrafo 2 del Articulo 2. Estos datos deberén incluir toda la informacion necesaria para

determinar el volumen, la procedencia y el destino del trafico.
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Articulo 13

Tarifas

(1) Las tarifas que una compafiia designada vaya a aplicar por pasajes en las rutas fijadas
conforme al parrafo 2 del Articulo 2 requerirdn la registracién por la autoridad competente
en materia de tarifas de la Parte Contratante en cuyo territorio se sitte el punto de partida

del viaje aéreo seguin indicado en los documentos de transporte.

(2) Las compaiiias designadas tendran en cuenta en sus tarifas las condiciones de
mercado y competencia existentes, asi como los intereses de los usuarios. La autoridad
competente en materia de tarifas solo podra denegar la registracion si una tarifa no se

ajusta a estos criterios.

(3) En caso de que la autoridad competente en materia de tarifas de una Parte
Contratante no estuviera de acuerdo con la tarifa presentada para su registracion, dicha
tarifa no podra ser aplicada. Se mantendra la tarifa anterior que debia ser sustituida por la

tarifa nueva,

Articulo 14

Actividades comerciales

(1) Cada Parte Contratante concedera, sobre la base de la reciprocidad, a toda compaiiia
designada de la otra Parte Contratante el derecho de mantener en su territorio
establecimientos asi como contratar a personal comercial. técnico y administrativo en
cuanto ello sea necesario para las finalidades de la compaiiia designada. Las personas que
no sean nacionales de las Partes Contratantes o de un Estado miembro de la Unién Europea
Gnicamente podran ser contratadas si en el caso particular se presenta una declaracion de
readmisién incondicional de un Estado. En caso de que el personal contratado en virtud del
presente Articulo no se encontrara 0 ya no se encontrara en posesion de sus documentos de

viaje o que sus documentos de viaje hayan sido destruidos. las Partes Contratantes



aceptaran un documento emitido por las autoridades de la otra Parte Contratante que dé¢ fe
de las circunstancias del contrato asi como del compromiso de readmision de la otra Parte

Contratante en virtud del presente Articulo.

(2) A lahora de instaurar y operar establecimientos asi como en la contratacion de
personal conforme al parrafo 1 debera respetarse el derecho nacional vigente en el lugar
del establecimiento, en particular las leyes y los reglamentos relativos a la entrada y
permanencia de extranjeros en el pais. El personal empleado en los establecimientos

conforme al parrafo 1 no requerird un permiso de trabajo.

(3) Toda compafiia designada gozaré del derecho a suministrarse sus propios servicios
de asistencia en tierra en el territorio de la otra Parte Contratante, o a contratar tales
servicios totalmente o en parte, segtin prefiera, con cualquiera de los proveedores externos
autorizados para prestarlos. En caso de que o mientras que las leyes y los reglamentos
aplicables a la asistencia en tierra en el territorio de una Parte Contratante limiten o
impidan la libertad para contratar dichos servicios externamente o gjercitar la
autoasistencia, todas las compadias designadas seran tratadas de forma transparente y no
diseriminatoria en cuanto a su acceso a la autoasistencia y a los servicios de asistencia en

tierra prestados por uno o varios proveedores.

(4) Cada Parte Contratante garantizara a toda compaiiia designada de la otra Parte
Contratante el derecho de vender a todo cliente, en cualquier moneda libremente

convertible, sus servicios de transporte directamente en sus propios locales de venta. a

“._través de sus agentes en el territorio de la otra Parte Contratante y a través de la venta

electrénica directa.

(5) Cada Parte Contratante readmitira sin formalidades a las personas que hayan entrado
en el territorio de la otra Parte Contratante conforme al parrafo 1 si las autoridades
competentes de la otra Parte Contratante le comunican a la Parte Contratante obligada a

readmitir a una persona que en ¢l caso concreto la permanencia de dicha persona en su

territorio es ilegal.
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(6) Las modalidades de cooperacion comercial entre las compaiiias designadas, como
por ejemplo el codigo compartido (Code-Share), seran especificadas conjuntamente por

escrito por las autoridades aeronduticas de ambas Partes Contratantes.

Articulo 15

Asuntos Sociales y de Empleo

(1) Las Partes Contratantes reconocen el derecho de cada Parte Contratante a establecer su
propio nivel de proteccién laboral nacional que considere adecuado, y a adoptar o
modificar en consecuencia sus legislaciones y reglamentos en la materia, en consonancia
con sus obligaciones internacionales. Las Partes Contratantes velardn por que los derechos
y principios contenidos en sus respectivas disposiciones legales y reglamentarias no se

vean socavados, sino que se apliquen de manera efectiva.

(2) Las Partes Contratantes mejoraran continuamente sus respectivas legislaciones y
reglamentos en consonancia con sus obligaciones internacionales en lo que se refiere a
asuntos laborales y de empleo, y se esforzaran por fomentar y garantizar altos niveles de

proteccion social y laboral en el sector de la aviacion civil.

(3) Las Partes Contratantes reafirman su compromiso de respetar, promover y aplicar de

manera efectiva los principios y derechos fundamentales en ¢l trabajo, de conformidad con

~._ las obligaciones derivadas de su pertinencia a la Organizacién Internacional del Trabajo

(OIT) y la Declaracién de la OIT relativa a los principios y derechos fundamentales en el

trabajo (1998) en la versién modificada en 2022.

(4) Las Partes Contratantes promoveran los objetivos establecidos en el Programa de
Trabajo Decente de laOIT yenla Declaracién de la OIT sobre la justicia social para una

globalizacion equitativa (2008), modificada en 2022.



(5) Las Partes Contratantes se esforzaran por ratificar y aplicar de manera efectiva los
Convenios fundamentales de la OIT si todavia no lo han hecho. También estudiaran la
ratificacion y aplicacion efectiva de otros convenios de la OIT y, en consecuencia , la
aplicacion efectiva de las correspondientes normas internacionales en el ambito social y
laboralque son de importancia para el sector de la aviacion civil, teniendo en cuenta las

circunstancias nacionales.

Articulo 16

Reconocimiento de certificados y licencias

Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud v las licencias expedidos
o convalidados segun las leyes y los reglan‘xentos de una Parte Contratante, en el caso de la
Republica Federal de Alemania incluyendo el Derecho de la Unién Europea, y que todavia
no hayan expirado se reconoceran como validos por la otra Parte Contratante para la
operacién de los servicios aéreos convenidos, siempre que las condiciones necesarias para
la expedicion y la convalidacion de dichos certificados o licencias sean iguales o
superiores a las normas minimas que se establezcan con arreglo al Convenio sobre

Aviacion Civil.

Articulo 17

Seguridad de aviacién

(1) Cada Parte Contratante podra solicitar en cualquier momento consultas sobre las
normas de seguridad aplicadas por la otra Parte Contratante con respecto a las tripulaciones
de vuelo, las acronaves y la operacion de las aeronaves. Dichas consultas se celebraran en

un plazo de treinta (30) dias contados a partir de la fecha de presentacion de la solicitud.

(2)  Si tras celebrarse dichas consultas una de las Partes Contratantes comprobara que la

otra Parte Contratante no aplica ni ejecuta eficazmente, en los mencionados dmbitos, las
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normas de seguridad que. cuanto menos, sean iguales a las normas minimas establecidas en
ese momento con arreglo al Convenio sobre Aviacién Civil, la primera Parte Contratante
notificara a la otra Parte Contratante sus comprobaciones v los pasos que se consideren
necesarios para el cumplimiento de dichas normas minimas, adoptando a su vez la otra
Parte Contratante las medidas de subsanacién adecuadas. En el caso de que la otra Parte
Contratante no adopte medidas adecuadas en el plazo de quince (15) dias, ello constituira

motivo para la aplicacion de lo establecido en el Articulo 4.

(3) Sin perjuicio de las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio sobre
Aviacion Civil. se acuerda que cada aeronave utilizada por las compaiias designadas en
los servicios aéreos desde o hacia el territorio de la otra Parte Contratante podré ser
sometida, mientras se encuentre en el territorio de la otra Parte Contratante. a un control
por parte de representantes autorizados de la otra Parte Contratante, siempre y cuando ello
no conlleve un atraso inaceptable. Dicho control (control de pista) podra efectuarse a bordo
y en las inmediaciones de la aeronave y tendra por objeto comprebar la validez de la
documentacion de la aeronave y de la tripulacién de vuelo, el estado reconocible de la

aeronave asi como de su equipo y la aptitud para el servicio de la tripulacion.

(4) Encaso de que dicho control de pista o una serie de controles de pista den lugar a

serias dudas en cuanto a

. que una aeronave o la operacién de una aeronave no se ajuste a las
normas minimas establecidas en ese momento con arreglo al Convenio

sobre Aviacion Civil, o

2. que no se apliquen ni ejecuten eficazmente las normas de seguridad
establecidas en ese momento con arreglo al Convenio sobre Aviacién

Civil,

la Parte Contratante que efectie el control podra llegar a la conclusién, en virtud del

Articulo 33 del Convenio sobre Aviacion Civil, de que los requisitos de acuerdo con los
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cuales se hayan expedido o convalidado los certificados y las licencias para la aeronave o
la tripulacién en cuestién o los requisitos de acuerdo con los cuales se opere dicha
aeronave no son iguales ni superiores a las normas minimas establecidas con arreglo al

Convenio sobre Aviacién Civil.

(5)  Encaso de que el acceso a una aeronave operada por la(s) compaiiia(s) designada(s)
de una de las Partes Contratantes a efectos de un control de pista conforme al parrafo 3 sea
denegado por un representante de dicha(s) compafiia(s), la otra Parte Contratante podra
llegar a la conclusién de que concurren serias dudas en los términos del parrafo 4 y sacar

las conclusiones mencionadas en dicho parrafo.

(6) Cada Parte Contratante se reserva el derecho de suspender o modificar
inmediatamente las autorizaciones de explotacién de servicios aéreos internacionales de
una o varias compafiias designadas de la otra Parte Contratante, en caso de que la primera
Parte Contratante —como consecuencia de un control de pista, de una serie de controles de
pista o por denegarsele el acceso a efectos de control de pista o en virtud de consultas o de
otro modo— llegue a la conclusion de que es necesario adoptar medidas de urgencia para
la seguridad de la explotacién de una compaifa designada. En caso de que se incluya a la
compaiiia designada por la Republica Oriental del Uruguay en la lista comunitaria segan lo
estipulado en el articulo 3 del Reglamento (CE) N° 2111/2005 del Parlamento Europeo y
del Consejo de 14 de diciembre de 2005 relativo al establecimiento de una lista
comunitaria de las compafiias aéreas sujetas a una prohibicién de explotacion en la
Comunidad y a la informacién que deben recibir los pasajeros aéreos sobre la identidad de
la compaiifa operadora, y por el que se deroga el articulo 9 de la Directiva 2004/36/CE. se

aplicard la frase 1 del presente punto mutatis mutandis.

(7)  Las medidas que las Partes Contratantes adopten en virtud de lo establecido en el
parrafo 2 o en el pérrafo 6 dejaran de aplicarse cuando desaparezca la causa que motivo su

adopcion.
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(8)  En caso de que el Gobierno de la Republica Federal de Alemania haya designado una
compailia cuyo control reglamentario efectivo lo ejerza y mantenga otro Estado miembro
de la Unién Europea, se aplicaran en igual medida los derechos de la otra Parte Contratante
en virtud del presente Articulo en lo que se refiere a la aceptacion, a la ejecucion o al
mantenimiento de las normas de seguridad a través del otro Estado miembro respectivo de
la Union Europea, y asimismo en lo que se refiere a las autorizaciones de explotacion de

servicios aéreos internacionales de dicha compaiiia.

Articulo 18

Seguridad aérea

(1) Enconformidad con sus derechos y obligaciones que se derivan del Derecho
internacional, las Partes Contratantes ratifican su obligacién mutua de proteger la
seguridad de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita. Sin limitar el caracter
general de sus derechos y obligaciones que se derivan del Derecho internacional, las Partes
Contratantes actuaran en particular de conformidad con las disposiciones del Convenio
sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves, del 14 de
septiembre de 1963, el Convenio para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves,
del 16 de diciembre de 1970, el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la
seguridad de la aviacion civil, del 23 de septiembre de 1971, y el Protocolo para la
represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten servicio a la aviacion
civil internacional, del 24 de febrero de 1988, complementario del Convenio para la
represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, del 23 de septiembre de
1971. '

p

(2) Las Partes Contratantes se prestaran, prévia solicitud, toda la ayuda mutua necesaria
para impedir actos de apoderamiento ilicito de acronaves civiles y otros actos de
interferencia ilicita contra la seguridad de dichas acronaves, sus pasajeros y tripulacién, de
aeropuertos ¢ instalaciones de navegacion adrea, asi como cualquier otra amenaza contra la

seguridad de la aviacion civil. y
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(3)  Cuando se produzcan actos o0 amenazas de apoderamiento ilicito de una aeronave
civil o se produzcan otros actos o amenazas de interferencia ilicita contra la seguridad de
una tal aeronave, sus pasajeros y tripulacion, asi como contra la seguridad de aeropuertos o
de instalaciones de navegacion aérea, las Partes Contratantes se asistiran mutuamente en
reciprocas consultas, facilitando las telecomunicaciones y demas medidas oportunas, a fin
de poner término a dichos incidentes 0 amenazas tan rapidamente como ello sea posible

con el minimo riesgo para las vidas humanas.

(4)  Cada Parte Contratante adoptard todas las medidas que considere viables a efectos de
garantizar que una aeronave que haya sido objeto de un apoderamiento ilicito o de otros
actos de interferencia ilicita y que se encuentre en tierra en su respectivo territorio, sea
retenida alli, siempre y cuando el despegue de la misma no se haga necesario debido a Ia
obligacion, de méxima prioridad, de proteger la vida de la tripulacién y de los pasajeros.
En la medida en la que ello sea factible, estas medidas se adoptaran sobre la base de

consultas reciprocas.

(5)  Las Partes Contratantes actuardn en sus relaciones mutuas de conformidad con las
disposiciones en materia de seguridad aérea establecidas por la Organizacion de Aviacién
Civil Internacional (OACI) y anexadas al Convenio sobre Aviacién Civil, en la medida en
que dichas disposiciones en materia de seguridad aérea sean aplicables a las Parte

Contratantes; éstas requieren que
1. los operadores de las acronaves inscritas en sus registros o

2. los operadores de aeronaves que tengan su sede principal o su domicilio
permanente en el territorio de las Partes Contratantes. o —en el caso de la
Republica Federal de Alemania— los operadores de acronaves establecidos en
el territorio de la Republica Federal de Alemania en virtud de los Tratados de
la UE y que disponen de una licencia de explotacion valida conforme al

Derecho de la Unién Europea. asi como




3. los operadores de aeropuertos en su territorio

actiten de conformidad con dichas disposiciones en materia de seguridad aérea.

(6) Cada Parte Contratante conviene en que puede exigirse a dichos operadores de
aeronaves que observen las disposiciones en materia de seguridad aérea que se mencionan
en el parrafo 5, exigidas por la otra Parte Contratante para la entrada en su territorio. Para
la salida de, o la permanencia en el territorio de la Republica Oriental del Uruguay, los
operadores de acronaves deberan cumplir con las disposiciones en materia de seguridad
aérea de conformidad con el Derecho vigente en ese pafs. Para la entrada, la salida de, o la
permanencia en el territorio de la Republica Federal de Alemania, los operadores de
aeronaves deberan cumplir con las disposiciones en materia de seguridad aérea de
conformidad con el Derecho aleman y el Derecho de la Unién Europea. Cada Parte
Contratante garantizard que en su territorio se apliquen de manera efectiva medidas para
proteger a la acronaves y para controlar a los pasajeros, a la tripulacién, el equipaje de
mano y el equipaje de bodega, asi como para realizar controles de seguridad adecuados en
materia de equipaje, carga, correo y provisiones de a bordo antes y durante el embarque o
el procedimiento de carga. Cada Parte Contratante tramitara con benevolencia toda
solicitud de la otra Parte Contratante de adoptar medidas de seguridad especiales que

resulten razonables con el fin de afrontar una determinada amenaza.

(7)  En caso de que una Parte Contratante se apartase de las disposiciones en materia de
seguridad aérea del presente Articulo, la autoridad aeronautica de la otra Parte Contratante
podra solicitar consultas inmediatas con la autoridad aerondutica de la primera Parte
Contratante. Si transcurrido un mes desde la fecha de solicitud no se lograra un acuerdo
satisfactorio, ello constituird motivo para denegar, retener, revocar, limitar. suspender o
imponer condiciones a las autorizaciones de explotacion de servicios aéreos
internacionales de una o varias compatfiias designadas de la primera Parte Contratante. Si lo
exigiere una seria emergencia, cualquier Parte Contratante podra adoptar medidas

provisionales antes de que expire el mes en cuestion.
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Articulo 19

Control de los documentos de viaje y de personas no autorizadas a entrar

(1) Cada Parte Contratante autorizard en su territorio a las compaiiias designadas de la
otra Parte Contratante a adoptar medidas encaminadas a asegurar que sean transportados
{micamente pasajeros en posesion de los documentos de viaje necesarios para la entrada en

el territorio de la otra Parte Contratante, o para el transito a través del mismo.

(2) Cada Parte Contratante acogera, a efectos de control, a una persona a la que se haya
denegado la entrada en el lugar de destino en el territorio de la otra Parte Contratante tras
constatarse en el mismo que no estaba autorizada a entrar en el pais si dicha persona se
encontraba antes de su salida en el territorio de la Parte Contratante en cuestion. No
obstante. una Parte Contratante no volverd a mandar a una persona, acogida a efectos de
control, de vuelta al pais de la otra Parte Contratante si la otra Parte Contratante habia

denegado antes la entrada a esa persona.

(3) Cuando una persona que haya sido constatada como no autorizada a entrar no se
encuentre 0 ya no se encuentre en posesion de sus documentos de viaje o cuando sus
documentos de viaje hayan sido destruidos, una Parte Contratante aceptaré en su lugar un
documento emitido por las autoridades de la otra Parte Contratante que dé fe de las

circunstancias de salida v llegada.

(4) El parrafo 2 no excluye que las autoridades de una Parte Contratante sigan
controlando a una persona rechazada como no autorizada a entrar, en especial para
comprobar si existen razones para su admision o para iniciar los tramites para su
transferencia, expulsion o deportacién a un Estado cuya nacionalidad ostente o en el que se

la pueda acoger por otros motivos.
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Articulo 20

Intercambio de opiniones

Siempre que sea necesario se celebrara un intercambio de opiniones entre las autoridades
aeronduticas de las Partes Contratantes, con el fin de lograr una estrecha cooperacion y un

entendimiento en todos los asuntos relacionados con la aplicacion del presente Acuerdo.

Articulo 21

Consultas

Con el propésito de discutir sobre modificaciones del presente Acuerdo o del plan de rutas,
sobre cuestiones de interpretacion o practicas competitivas relativas a los mercados de
trafico aéreo de las Partes Contratantes, cada una de ellas podré en cualquier momento
solicitar la celebracién de consultas, sin perjuicio de los procedimientos establecidos en los
Articulos 11, 17 y 18. Lo mismo vale para deliberaciones sobre la aplicacion del presente
Acuerdo si una Parte Contratante considera que un intercambio de opiniones segun lo
establecido en el Articulo 20 no ha llevado a un resultado satisfactorio. Las consultas se
iniciaran dentro de un plazo de dos meses a partir de la fecha en que la otra Parte

Contratante reciba la solicitud.

Articulo 22

Solucion de litigios

(1) En caso de que una divergencia que surja sobre la interpretacion o aplicacion del
presente Acuerdo no pudiera ser resuelta de acuerdo con lo establecido en el Articulo 21,

ser4 sometida a un tribunal de arbitraje a solicitud de una de las Partes Contratantes.

(2)  El tribunal de arbitraje se constituira ad hoc, designando cada Parte Contratante un

miembro y ambos miembros designados nombrando de coman acuerdo a un nacional de un
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tercer Estado como presidente de dicho tribunal, ¢l cual sera designado por los Gobiernos
de las Partes Contratantes. Los miembros y el presidente del tribunal seran designados en
el plazo de dos y tres meses, respectivamente, contados desde la fecha en que una Parte
Contratante haya informado a la otra de su intencién de someter la divergencia a un

tribunal de arbitraje.

(3) En caso de no observarse los plazos mencionados en el parrafo 2, cada Parte
Contratante podré, a falta de otro acuerdo. solicitar al presidente del Consejo de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional que efectiie las designaciones pertinentes. En
caso de que el presidente ostente la nacionalidad de una de las Partes Contratantes o no
pueda desempefiar su funcion por otras razones, las designaciones deberian ser efectuadas
por el vicepresidente que le sustituya. Si el vicepresidente también es nacional de un
Estado de las Partes Contratantes, o no puede asistir, el siguiente miembro de rango del
Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional que no es nacional de un

Estado de las Partes Contratantes, efectuard las designaciones.

(4)  El tribunal de arbitraje decidira por mayoria de votos. Sus decisiones seran
vinculantes para ambas Partes Contratantes. Cada Parte Contratante sufragara los gastos de
su respectivo miembro, asi como los que ocasione su representacion en ¢l procedimiento
ante el tribunal de arbitraje. Los gastos del presidente del tribunal de arbitraje y los demas
gastos serén sufragados a partes iguales por las dos Partes Contratantes. Por lo demas, el

tribunal de arbitraje adoptaré su propio reglamento.

Articulo 23

ey Convenios multilaterales

En caso de entrar en vigor un convenio multilateral general de transporte aéreo aceptado
por ambas Partes Contratantes, prevaleceran las disposiciones del mismo. Todas las

deliberaciones que tengan por objeto determinar hasta qué punto un convenio multilateral



pone término al o sustituye, modifica o completa el presente Acuerdo se regiran por lo

dispuesto en el Articulo 21.

Articulo 24

Acuerdos anteriores

Con la entrada en vigor del presente Acuerdo cesa la vigencia del Acuerdo del 31 de
agosto de 1957 entre la Republica Federal de Alemania y la Reptblica Oriental del

Uruguay sobre Transporte Aéreo.

Articulo 25

Entrada en vigor, vigencia

(1)  El presente Acuerdo entrard en vigor en el plazo de un mes a partir del dia en que las
Partes Contratantes se hayan notificado mutuamente el cumplimiento de los requisitos
internos para la entrada en vigor de dicho Acuerdo. Sera determinante el dia de la

recepeion de la Gltima notificacién.

(2) El presente Acuerdo se concierta por tiempo indefinido.

Articulo 26
N Registro en la Organizacién de Aviacién Civil Internacional

y en las Naciones Unidas

(1) El presente Acuerdo y cualesquiera modificaciones del mismo seran comunicados
por la Republica Federal de Alemania a la Organizacién de Aviacién Civil Internacional

para su registro.
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(2)  El registro del presente Acuerdo en la Secretaria de las Naciones Unidas segun el
Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas sera dispuesto inmediatamente después de
su entrada en vigor por la Parte Contratante en cuyo territorio se firmé el Acuerdo. La otra
Parte Contratante sera informada sobre el registro realizado con indicacion del ntimero de
registro de las Naciones Unidas en cuanto éste haya sido confirmado por la Secretaria de

las Naciones Unidas.

Articulo 27

Denuncia

El presente Acuerdo podré ser denunciado en cualquier momento por cualquiera de las
Partes Contratantes mediante notificacion. La denuncia sera comunicada simultaneamente
a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. En tal caso, el Acuerdo dejara de tener
vigencia doce meses después de la recepcion de la notificacion por la otra Parte
Contratante, siempre y cuando no se retire mediante acuerdo la denuncia antes de la
expiracion de dicho plazo. Si la recepcion de la notificacién no es ratificada por la otra
Parte Contratante, se considerara como fecha de recepcion el decimocuarto dia tras la

recepcidn de la comunicacion en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Hecho en apel ,en dos

ejemplares, en lengua alemana y espafiola. siendo ambos textos igualmente auténticos.

Por el Gobierno de Por el Gobierno de

la Republica Federal de Alemania la Republica Oriental del Uruguay




