&

MEMORANDUM DE ENTENDIMIENTO

Las Delegaciones representantes de las autoridades aeronauticas
de la Republica Oriental del Uruguay y de la Reptblica Francesa
(en adelante mencionadas individualmente como “Uruguay” y
« Francia» o “Parte” y colectivamente como “Delegaciones” o
“Partes”, se reunieron en consulta en Montevideo los dias 21 vy
22 de mayo de 2013, con el proposito de negociar un Acuerdo
sobre Servicios Aéreos y las disposiciones aplicables a las
operaciones de transporte aéreo entre los dos paises y mas alla de
ellos.

Las discusiones se llevaron a cabo en un clima muy cordial y
amistoso. La integracion de ambas Delegaciones se agrega en los
“Anexo A” y “Anexo B”.

Las Delegaciones llegaron a un entendimiento en los siguientes
puntos:

1. Texto del Acuerdo sobre servicios Aéreos

a) Las Partes negociaron y acordaron el texto del Acuerdo sobre
Servicios Aéreos (en adelante ASA) que incluye las clausulas
obligatorias conforme al derecho de la Union Europea, y lo
inicialaron. El mismo se agrega como “Anexo C”.

b) Las Partes acordaron recomendar a sus respectivos gobiernos la
firma formal del ASA.

¢) Mientras este pendiente la entrada en vigencia del ASA, las
Partes acordaron actuar de conformidad con todas sus
disposiciones, con la sola exigencia de la aplicacion de las
respectivas normas y reglamentarias. Las decisiones y los
derechos de trafico sometidos a sus exclusivas competencias
directas, como los comprendidos en los articulos 2. 3. 4. 5, 7, 8,
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1215 16, i& %y ol Cosdrh &6 Rm del ASA. se aplicaran

di nte m de“ Ea fecha de la f‘m del premte




‘cada Parte en servicios de pasajeros, de carga o correo,
separadamente o en combinacion.

Ambas Partes convinieron que los derechos de trafico de Jera. y
4ta Libertad seran ejercidos emfo@%ae al articulo 5 del ASA.

Ambas Partes convinieron que las Lm&as Adéreas designadas de
cada Parte podran ejercer Derechos de Trafico conforme a la 5ta.
Libertad entre tres puntos en América del Sur y tres puntos en
Europa y un punto situado sobre el territorio de la otra Parte.

Estos puntos seran elegidos y modificados de comiin acuerdo
entre las Am:mﬁaées Aeronauticas de ambas Partes.

Utt;guay comunicara :}@ﬁfmmm%m %gs pumes que desee.

Francia ei;gm como punto digwmbie Buenos Aires (Republica
Argentina), para las Lineas Aéreas francesas designadas y

Uruguay ﬁﬂ‘ﬁpm -

4. Servicios Aer

En lo que res 13 1@@ %ﬁmmfm ‘aéreos no regulares, ambas
Partes convinierc _{m_“a;ﬁma? rﬁsfﬁf, yn alguna en cuanto a las
rutas, la t’:&m&‘{j d. nuﬁwm de frecuencias y el tipo de
aammves iﬁ%ﬁié&s dad o arrendadas, pudiendo ser

: ¢ ‘ :y-.:mguayas en servicios

competentes, mi‘ un asm&rég paria Wﬁat g bl elniiicion
sobre las ganancias mwmwtﬁs de las actividades de sus lineas
aéreas y sobre los ingresos percil ;é@s por sus dependientes
~ cuando presten servicios en el i%rmm& de la otra Parte.

?mm&xp&m g;am de acuerdo con iia?ﬁ}g*s{ﬁmiéﬁ Presidencial N°



74.697 de fecha 3 de junio éﬁ‘ 1996 Air France se encuentra
| -emaerada por ¢l &e&eﬂm Uruguayo de los pagos
~corres u-v..a, 5 al ;mmg&w de Reciprocidad Efectiva contenidos

enel f)lenrem Ley 14.845 y su Decreto Reglamentario 316/79 de
fecha 5 de | ymw 1919

Uruguay expram que se mmmmn las condiciones y
fundamentos que dieron origen a la Resolucion Presidencial N
74.697 de fecha 3 de junio de 1996; por lo tanto, se entiende por
cumplido el principio de R@apmmﬁ&é Efectiva.-

‘pmsﬁme M%mmmém ée | ;cifmz@nm gaara ia expim,amen de
Sémmas Ws &ﬁifé sus ei&s pa s&a y mas alla.
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ARTICULO 1

1. A los efectos del presente Acuerdo, salvo que se estipule lo contrario:

a) El término “Convenio” designa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
amfmaéaﬁfmaancmam@?ﬁeﬁmmw 1944 e incluye cualgquier
Anexo adoptado con arreglo al articulo 90 de dicho Convenio y cualguier

modificacion a los Anexos o al Convenio en aplicacion de sus articulos 90 y 94,

en la medida en que dichos Anexos y enmiendas hayan sido adoptados por

ambas Partes contratantes:

b) La expresién “autoridades aeronauticas " designa, en el caso de la Republica
Francesa, la Direccion Gmaa?%mmiéa Civil y, en el caso de la Republica
Oriental del Uruguay; [...]. eméawmvmganmafammmmwr
funciones que son actuaimente de la competencia de las autoridades
precitadas, o funciones analogas:

¢) La expresion ‘linea aérea dwm se refiere a una linea aérea designada
mm&mammﬁm

d) El término “territorio” se entiende tal como esta definido en el articulo 2 del
Convenio;

~ oresiones “servicio a&mf “W aéreo internacional’, “linea aérea” y
a@caia m fines no comerciales” poseen respectivamente el significado que
les asigna el articulo 96 del meeﬁie

fi Lawpmi@nwmm mmmm@mmxmm el Cuadro
orporado como anexo al presente Acuerdo:

n “servicios autorizados aigwﬁna los servicios aéreos regulares
orte aﬁaﬁammﬁmm,wmym&a de modo

h) El término "tarifa” s&nmmmm ados
aérw Wawm@kﬁaww attmsa&e&epam&em
ipaje y s que rigen la aplicacién de dichos
%as mﬁm& aplmhies a las

ai mm de correo;

i) La expresion “derechos de uso” significa los derechos y canones aplicados a
MmemmeWMww@mﬁ
de un aeropuerto o de instalaciones de navegacion aérea por aeronaves, sus
tripulaciones, sus pasajeros o su carga;

i) %% térmim “Acuerdo” designa el presente Acuerdo, su(s) Anexc{s} y las
‘mod ones que se operaren en ello(s) con arreglo a las disposiciones del
aftimz%o ﬁi} del presente Acuerdo.
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2. Elflos Anexols) forma(n) parte integrante del presente Acuerdo. Cualquier
referencia al Acuerdo se aplicara igualmente a su(s) Anexo(s), salvo si se acuerda
expresamente lo contrario.

ARTICULO 2

1. Cada Parte contratante concedera a la otra Parte contratante los derechos
siguientes para los servicios aéreos internacionales, regulares o no, efectuados por las
empresas de transporte aéreo de la otra Parte contratante:

a) el derecho de sobrevolar su territorio sin aterrizar;

b) el derecho de hacer escalas en su territorio para fines no comerciales;

2 Cada Parte contratante concedera a la ofra Parte contratante los derechos
enunciados en el presente Acuerdo con vistas al establecimiento y a la explotacion de
servicios aéreos internacionales regulares en las rutas especificadas en el Anexo del
presente Acuerdo. En el marco de la explotacion de servicios autorizados en las rutas
especificadas, una linea aérea designada por una Parte contratante tendra, ademas
de los derechos enunciados en el apartado 1 del presente articulo, el derecho de
hacer escalas en eitwﬁnﬁaé&&&m?&i&wﬁ@aﬁmwmmﬂmﬁmw
para dichas rutas especificadas con el fin de embarcar y desembarcar, juntos o por
separado, pasajeros y carga, incluyendo el correo, destinados a o procedentes del
territorio de la primera Parte contratante.

3. Ninguna disposicion del presente Acuerdo podré interpretarse como si confiriese a
una linea aérea de una Parte contratante el derecho de embarcar en el territorio de la
ofra Parte contratante, en concepto de arrendamiento o a cambio de remuneracion,
pasajeros, equipaje o carga, incluyendo el correo, con destino a otro punto situado en

el territoric de esta otra Parte contratante.
ARTICULO 3

1 Cada Parte contratante tendrd derecho a designar por escrito a la otra Parte
mtm&%maemﬁasmm&%mﬁea@mmqwew&a{n}%mﬁm
autorizados en las rutas especificadas.

2 Tmmmmﬂammmdmmmmaf&mw~méem?m

contratantes con arreglo a las disposiciones del apartado 1 del presente articulo, y a

solicitud de l1a linea aérea designada, en la forma y segun las modalidades requeridas,

ias autoridades aeronauticas de la otra Parte contratante concederan, lo antes posible,

Wwawm adecuadas, con tal de que se cumplan las siguientes
iciones:

a) en el caso de una linea aérea designada por la Republica Francesa.
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i. que la linea aérea esté establecida’ en el territorio de la Republica
Francesa en los términos previstos en el Tratado de la Unién Europea y
en el Tratado de Funcionamiento de la Unidn Europea y disponga de una
licencia de explotacién valida en conformidad con el derecho de la Unidn
Europea;

ii. que el Estado miembro de la Unién Europea responsable de expedir el
certificado de transportista aéreo ejerza y realice el control
reglamentario efectivo de la linea aérea y que se identifiquen claramente
en la designacion las autoridades aeronauticas competentes;

iii. que la empresa aérea sea propiedad, ya sea directamente o por
participacién mayoritaria, de Estados miembros de la Union Europea o
de la Asociacién Europea de Libre Comercio y/o nacionales de dichos
Estados, y se encuentre efectivamente bajo el control de dichos Estados
ylo de los nacionales de dichos Estados.

b) en el caso de una linea aérea designada por la Republica Qriental de! Uruguay:

i. que la linea aérea esté establecida en el territorio de la Republica Oriental
del Uruguay y haya obtenido una licencia en conformidad con el derecho
aplicable de la Republica Oriental del Uruguay,;

ii. que la Republica Oriental del Uruguay ejerza y realice un control
reglamentario efectivo de la empresa de transporte aereo y sea
responsable de expedir su certificado de transportista aéreo;

ii. que la linea aérea esté poseida, ya sea directamente o por participacion
mayoritaria, por Estados miembros de la Comision latinoamericana de
Aviacion civil (designada como ‘CLAC” mas adelante de este Acuerdo)
y/o por nacionales de los Estados miembros de la CLAC. y se encuentre
efectivamente bajo el control de dichos Estados y/o de sus nacionales.

c) wque la linea aérea designada esté en condiciones de cumplir los requisitos
estipulados por las leyes y reglamentos normalmente y razonablemente
aplicables en materia de transporte aéreo internacional por la Parte contratante
que examina la(s) solicitud(es) en conformidad con lo dispuesto por el
Convenio;

d) que se apliquen las normas estipuladas en los articulos 8 y 19.

3. Cuando una finea aérea haya sido designada y autorizada de esta manera, podra
empezar en cualquier momento a explotar los servicios autorizados, a reserva del
respeto de las disposiciones del presente Acuerdo.
ARTICULO 4
REVOCACION O SUSPENSION DE AUTORIZACIONES DE EXPLOTACION

1. Cada Parte contratante tendra derecho a revocar una autorizacion de explotacion. a
suspender el ejercicio de los derechos concedidos por el presente Acuerdo o a
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Wmmﬁmﬁsqw}szgme necesarias‘para el ejercicio de tales derechos a
una empresa aérea designada por la otra Parte contratante, si:

a) en el caso de una linea aérea designada por ia Republica Francesa:

i. la empresa aérea no estd establecida en el territorio de la Republica
Francesa en los términos previstos en el Tratado de la Union Europea y
en el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea o no disponga de
una licencia de explotacion valida en conformidad con el derecho de la
Unién Europea; o

i, el Estado miembro de la Union Europea responsable de expedir el
certificado de transportista aéreo no ejerce y realiza el control
reglamentario efectivo de la empresa aérea o no se identifican claramente
en la designacion las autoridades aeronduticas competentes: 0

i, ﬁWWM«WW,WMﬁWW%OM
participacion mayoritaria, de Estados miembros de la Unioén Europea o de
la Asociacion Europea de Libre Comercio y/o nacionales de dichos
Estados, o no se encuentra efectivamente bajo el control de dichos
Estados y/o de los nacionales de dichos Estados en cualquier momento.

iv. la Republica oriental del Uruguay aporta la prueba de que, al ejercer sus
mmmwmmusmmwmwmmmm
aéreo que comprende un punto en otro Estado miembro de la Union
Europea, la empresa de transporte aéreo eludiria las restricciones de
derechos de trafico impuestas por un acuerdo bilateral entre la Republica
oriental del Uruguay y dicho Estado miembro de la Union Europea; o

V. ﬁw&d&k&n&p&i&aémﬁa&emmmmtmmm
aéreo emitido por un Estado miembro de la Unién Europea, y no existe
acuerdo bilateral relativo a los servicios aéreos entre la Republica oriental
del Uruguay y dicho otro Estado miembro de la Unién Europea, y se
negaron a dicha empresa de transporte aéreo designada por la Republica
oriental del Uruguay los derechos de trafico hacia este Estado miembro.

del Uruguay no ejercera ninguna discriminacion basada en la nacionalidad
entre las empresas de transporte aéreo comunitarias.

b) en el caso de una linea aérea designada por la Republica Oriental del Uruguay.

i mimymmm'mmmmm%wm&mmw
del Uruguay o no posee una licencia de explotacion valida en
conformidad con el derecho aplicable de la Republica Oriental del
Uruguay; 0

i la %%pﬂ&ma Oriental del Uruguay no ejerce y no realiza un control
reglamentario efectivo de la linea aérea; o la Republica oriental del
Uruguay no estd responsable de la emision de su certificado de

transportador aérec; 0



iii. la empresa aérea no sea ;swpméaﬁ ya sea directamente 0 por
participacion mayoritaria,. de Estados miembros de la CLAC yio
nacionales de dichos Estados, o no se encuentra efectivamente bajo el
control de dichos Estados y/o de los nacionales de dichos Estados en
cualguier momento.

iv. la empresa de transporte aéreo ya tiene autorizacion para explotar
servicios en virtud de un acuerdo bilateral entre la Republica Francesa y
otro Estado miembro de la CLAC, y la Repulblica Francesa aporta la
prueba de que, al ejercer sus derechos de trafico, en virtud del presente
Acuerdo, sobre un servicio aéreo que comprende un punto en otro Estado
miembro de la CLAC, la empresa de transporte aéreo eludiria las
restricciones de derechos de trafico impuestas por dicho otro acuerdo.

¢) dicha empresa aérea no cumple con las leyes o reglamentos aplicados normal
y uniformemente a la explotacion de transportes aéreos internacionales por la
Parte contratante que concede estos derechos; ¢

d) en todos los casos en que no se apliquen las normas estipuladas en el
mm%ummmwﬁwkr los articulos 8y 19.

2. A menos que la revocacion, la w&m@n o la imposicion de las condiciones
mmmwmtwmmmnmmmm necesarias
para evitar nuevas infracciones a las leyes y reglamentos o a las disposiciones del
presente Acuerdo, este derecho sélo se ejercera despues de consuitar con la otra
PWMM Las consultas deberan efectuarse en un plazo de treinta (30) dias

bsiguientes a la fecha de su solicitud por una de las Partes contratantes, a8 menos
que ambw Partes contratantes decidan otra cosa.

ARTICULOS
PRINCIPIOS m RIGEN LA EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS AUTORIZADOS

1. Cada Pmmﬂwm%éwmiasmmdemmﬂaaéfm
designadas de as Partes contratantes dispongan de Wh&kdad&a de competencia
equitativas e iguales para la explotacion de los servicios auto s regidos por el
presente Acuerdo. Cada Parte contratante debera verificar q;xe su{s} imea{s} aéma{s}
designada(s) opere(n) en Wmm que permitan el respeto de este principic y
mmmmmmmmnimswm si fuera necesario.

2. Los servicios autorizados ofrecidos por las empresas de transporte aereo
m@nadaa de las Partes contratantes en las rutas especificadas entre sus territorios

spectivos deberan ajustarse estrechamente a la demanda de transporte de los
clientes, y su objetivo primordial debera consistir en ofrecer, con un coeficiente de
ocupacion razonable y compatible con las tarifas conformes a las disposiciones del
articulo 15 del presente Acuerdo, una capacidad que corresponda a las necesidades
mymmmmmmmm&mmwm carga o correo,
con el fin de favorecer el desarrollo armonioso de los servicios aéreos entre los
territorios de las Partes contratantes.

ARTICULO 6
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APLICACION DE LAS LEYES Y REGLAMENTOS

1. Las leyes, reglamentos y procedimientos de una Parte contratante que rigen la
entrada en su territorio o la salida de su territorio de las aeronaves que explotan
servicios aéreos internacionales, o que rigen la explotacién y navegacion de tales
aeronaves durante su estancia en su territorio, se aplicaran a las aeronaves de la(s)
linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte contratante, a la entrada. salida o
durante la estancia en el territorio de la primera Parte contratante.

2. Las leyes y reglamentos de una Parte contratante que rigen la entrada en su
territorio o la salida de su territorio de los pasajeros, de su equipaje, de las
tripulaciones o de la carga embarcada en las aeronaves deberan ser respetados por
los pasajeros, el equipaje, la tripulacion y la carga de la(s) linea(s) aérea(s) de la otra
Parte contratante, o en su nombre, a la entrada en el territorio o a la salida del territorio
de una Parte contratante.

3. Las leyes y reglamentos mencionados en los apartados 1y 2 del presente articulo
mrmmgmw@mamwmmqwexmw
aéreos internacionales analogos. asi como a los pasajeros, el equipaje. las
tripulaciones, la carga y el correo transporta por estas aeronaves.

ARTICULO 7
FICADOS DE AERONAVEGABILIDAD,

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias
expedidos o convalidados en conformidad con las leyes y reglamentos de una Parte
contratante seran reconocidos como validos por la otra Parte contratante a los efectos
de la explotacion de los servicios aéreos en las rutas especificadas, a reserva de que
las condiciones de obtencion o convalidacion de dichos certificades o licencias sean
por lo menos iguales a las normas que puedan establecerse en aplicacion del
Convenio.

2. No obstante lo anterior, cada Parte contratante se reserva el derecho de no

reconocer como validos, para el sobrevuelo de su territorio, los certificados de aptitud y
licencias expedidos a sus propios nacionales por la otra Parte contratante.

ARTICULO 8

1. Cada Pare contratante podré solicitar en todo momento consultas relacionadas
con las normas de seguridad adoptadas por la otra Parte contratante relativas a las
instalaciones aeronduticas, las tripulaciones, las aeronaves y su explotacion. Tales
consultas tendran lugar en un plazo de treinta (30) dias subsiguientes a dicha solicitud.

2. Si. tras las consultas, una de las Partes contratantes considerara que la otra Parte
&mmmmmgmfmmmmgm&mm«mmmﬁ
apartado 1, normas de seguridad por lo menos iguales a las nomas minimas
estipuladas en el momento considerado en aplicacion del Convenio, comunicara a la
ofra Parte contratante dichas observaciones y la otra Parte contratante debera adoptar
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las medidas correctivas correspondientes. Si la otra Parle contratante no tomare las
medidas adecuadas en un plazo razonable y, en todo caso, en los quince (15) dias
subsiguientes, o en un plazo mas largo estipulado de comun acuerdo, se aplicara el
articulo 4 del presente Acuerdo.

3 No obstante las obligaciones estipuladas en el articulo 33 del Convenio. se
acuerda que toda aeronave explotada o arrendada por la(s) linea(s) aérea(s) de una
Parte contratante para prestar servicio con destino al territorio o procedente del
territorio de la otra Parte contratante podra, durante su estancia en el territorio de
esta otra Parte contratante, ser objeto de una inspeccién (denominada en este
articulo “inspeccién en plataforma”) por los representantes autorizados de esta otra
Parte contratante, a bordo de la aeronave o fuera de ella, a fin de verificar la validez
&emsﬁozumnméa%aaemﬁaveyéﬁwaqaipaye%ea{aﬁaawfemééeia
aeronave y de sus equipos, a condicién de que ello no provoque un retraso
desmesurado.

4. Siuna inspeccion o una serie de inspecciones en plataforma dieren lugar a:

a) motivos serios para pensar que una aeronave o la explotacion de una
aeronave no cumple con las normas minimas vigentes en el momento
considerado con arreglo al Convenio, ©

b) motivos serios para temer deficiencias en la adopcién y la aplicacion
efectivas de normas de seguridad vigentes en el momento considerado en
conformidad con el Convenio,

la Parle contratante que hubiere efectuado la inspeccion podra concluir, en
aplicacion del articulo 33 del Convenio, que los criterios segun los cuales se han
extendido o convalidado los certificados o las licencias relativas a dicha
aeronave, a su operador o a su tripulacion, no son iguales o superiores a las
w minimas vigentes en el momento considerado en conformidad con el

venio. ’

5 En caso de que se denegara el acceso a una aeronave explotada por la(s) linea(s)
aérea(s) de una Parte contratante para efectuar una inspeccion en plataforma en
conformidad con el apartado 3 anterior, la otra Parte contratante podra inferir que
i mm&&m%a&'mﬁaﬁﬁéﬁfﬁemr?mﬂas

oresas de transporte aéreo de la otra Parte contratante si, a raiz de una inspeccion
en plataforma, de una serie de inspecciones en plataforma, de una denegacion de
acceso para inspeccion en plataforma, de consultas o de cualquier otra forma de
didlogo, cluyera que es indispensable una accion inmediata para garantizar la
seguridad de explotacion de una o de varias empresas de transporte aéreo.

modificar inmediatamente la autorizacion de explotacio

7 Cualquier medida tomada por una de las Partes contratantes de conformidad
con los apartados 2 y/o 6 ut supra se suspendera en cuanto dejen de existir los
hechos que la hubiesen motivado.

8 Sila Repablica Francesa designara una linea aérea cuyo control reglamentario es
ejercido y realizado por otro Estado miembro de la Unién Europea, los derechos de la

,,,,, : . B



Reptiblica Oriental del Uruguay en concepto del presente articulo se aplicaran
igualmente & la adopcion, la aplicacion o la implementacion de criterios de seguridad
por dicho Estado miembro de la Unién Europea, y a la autorizacién de explotacion de
dicha linea aérea.

ARTICULO 9
GRAVAMENES IMPUESTOS AL USUARIO

1. Los canones o derechos que puedan imponer las autoridades u organismos
competentes de una Parte contratante a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la ofra
Parte contratante por el uso de las instalaciones y servicios de los aeropuertos, de
seguridad, de proteccion y de navegacion aérea, asi como también de ofras
instalaciones y servicios controlados por ellos, deberan ser justos, razonables y no
discriminatorios, y repartirse equitativamente entre las categorias de usuarios. Dichos
canones y derechos no deberan ser superiores a los pagados por el uso de dichas
instalaciones y servicios por otra linea aérea que explote servicios similares o
analogos.

2. Tales canones o derechos podran reflejar, sin excederla, una proporcion equitativa
del costo total asumido para la puesta a disposicion de las instalaciones y servicios
aérea. Las i ciones y servicios por los cuales se perciben canones o derechos se
suministraran segun criterios de eficacia y de economia. Las autoridades u organismos
competentes de cada Parte contratante nofificaran a la(s) linea(s) aereals)
designada(s) de la otra Parte contratante todo proyecto de modificacion significativa de
los canones o derechos en un plazo razonable antes de la fecha prevista para la
entrada en vigor de dicha modificacion. En caso de disponerse un aiza de los canones o
derechos, cada Parte contratante promovera consultas entre las autoridades u
mgw@n@swm&sﬂwwsu:ﬁﬂ%wywmmasmﬁmemqm
utilicen los servicios e instalaciones.

ARTICULO 10
 DERECHOS DE ADUANA E IMPUES!

1. Al liegar al territoric de una Parte contratante, las aeronaves de la(s) lineals)
aérea(s) designada(s) de la otra Parte contratante gue exploten servicios aéreos
internacionales, sus equipos habituales, el combustible, los lubricantes, los suministros
técnicos consumibles, las piezas de repuesto, incluyendo los motores, los suministros
de a bordo (incluyendo, de modo no limitativo, los alimentos, los alcoholes y bebidas,
el tabaco y otros productos destinados a la venta a los pasajeros o al consumo por
éstos en cantidades limitadas durante el vuelo). los equipos y otros materiales
destinados a ser utilizados o utilizados Unicamente para la explotacion o el
mantenimiento de las aeronaves que explotan un servicio aéreo internacional, estaran
exentos immmm: hasta su %n}:;
de: de aduana, restricciones a la importacion, impuestos reales, impuestos sobre
el capital, gastos de inspecci

peccion, impuestos sobre consumos especificos o accisas, y
derechos, tasas o impuestos analogos establecidos por las autoridades nacionales o
locales. a condicion de que dichos equipos y suministros permanezcan a bordo de las

aeronaves.
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2. Asimismo, a condicion de reciprocidad, quedaran exentos de impuestos, derechos,
gastos de inspeccion, tasas y gravémenes indicados en el apartado 1 del presente
articulo, con excepcion de los canones o derechos basados en el costo de los servicios
suministrados:

a) los suministros de a bordo, introducidos o suministrados en el territorio de una
Parte contratante y embarcados, en cantidades razonables, para ser utilizados
a bordo de las aeronaves de la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra
Parte contratante que explote(n) servicios aéreos internacionales desde este
territorio, aunque estuvieren destinados a ser utilizados durante una parte del
viaje realizada sobre el territorio de la Parte contratante en la que han sido
embarcados;

b) los equipos habituales y las piezas de repueslo, incluyendo los motores,
introducidos en el territorio de una Parte contratante para el mantenimiento, la
conservacion, la reparacion y el aprovisionamiento de una aeronave de una
linea aérea designada de la otra Parte contratante que explote servicios aéreos
internacionales:

¢) el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos consumibles
introducidos o suministrados en el territorio de una Parte contratante para ser
utilizados a bordo de una aeronave de una linea aérea designada de una Parte
contratante que explote servicios aéreos internacionales, aunque estuvieren
destinados a ser utilizados durante una parte del viaje realizada sobre el
territorio de la Parte contratante en la que han sido embarcados:

d) los impresos y documentos publicitarios promocionales, incluyendo —de modo
no limitativo— los horarios, folletos e impresos introducidos en el territorio de
una Parte contratante y destinados a ser distribuidos gratuitamente a bordo de
las aeronaves por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte
contratante.

3. Podra exigirse que los equipos y suministros mencionados en los apartados 1y 2
del presente articulo se pongan bajo la vigilancia o el control de las autoridades
competentes.

4 También se concederan las exenciones previstas en el presente articulo si la(s)
linea(s) aérea(s) designada(s) de una Parte contratante hubiere(n) concluido, con otra
linea aérea que gozare de las mismas exenciones por parte de la otra Parte
contratante, contratos de préstamo o cesion en el territorio de la otra Parte contratante
de los productos mencionados en los apartados 1y 2 del presente articulo.

5 Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo impedira a la Republica
Francesa imponer gravamenes, impuestos, derechos, tasas o canones, de manera no
discriminatoria. al combustible suministrado en su territorio para ser utilizado por una
aeronave de una linea aérea designada de la Republica Oriental del Uruguay que
explote un vuelo entre un punto situado en el territorio de la Republica Francesa y otro
situado en el territorio de la Republica Francesa o de otro Estado miembro de la Unién
Eurcpea.

6. Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo impedira a la Republica Oriental
del Uruguay imponer gravamenes, impuestos, derechos, tasas o canones, de manera
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no discriminatoria, al combustible suministrado en su territorio para ser utilizado por
una aeronave de una linea aérea designada de la Republica Francesa que explote un
vuelo entre un punto situado en el territorio de la Republica Oriental del Uruguay y otro
aﬁmﬁg eﬁ;% territorio de la Republica Oriental del Uruguay o de otro Estado miembro
de la CLAC.

ARTICULO 11
ACTIVIDADES COMERCIALES

1. La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de cada Parle contratante tendra(n) derecho, a
condicion de reciprocidad, a abrir oficinas en el territorio de la otra Parte contratante
destinadas a la promocion y venta de servicios de transporte aéreo.

2. La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de una Parte contratante estaran autorizadas,
a condicién de reciprocidad, 2 trasladar al territorio de la otra Parte contratante y a
mantener en él a su propio personal de gestion, explotacién y comercial, asi como el
personal especializado necesario para prestar el servicio de transporte aéreo.

3. Cada Parte contratante otorga al personal necesario de la(s) linea(s) aéreal(s)
designada(s) de la otra Parte contratante, a condicién de reciprocidad, la autorizacion
de acceder, en su territorio, al seropuerto y a las zonas relacionadas con la
explotacién de las aeronaves, la tripulacién, los pasajeros y la carga de una linea
aérea de la otra Parte contratante.

4. Cada Parte contratante otorga a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte
contratante, a condicién de reciprocidad, el derecho a trasladar a su propio territorio y
a mantener en él. durante periodos corfos no superiores a noventa (90) dias, al
personal adicional requerido por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte
‘contratante para realizar sus actividades.

5. Las Partes contratantes deberan cerciorarse de que los pasajeros, sea cual fuere
su nacionalidad, tengan la posibilidad de comprar sus billetes aéreos a la linea aérea

de su eleccién en moneda local o en cualquier divisa libremente convertible aceptada
por dicha linea aérea. Estos principios también se aplican al transporte de carga.

6. A condicién de reciprocidad, la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte
contratante esta(n) autorizada(s) a vender en el territorio de la otra Parte contratante,
en moneda local o en cualquier otra divisa libremente convertible, billetes para el
porte aéreo de pasajeros o servicios de transporte de carga, en sus propias
oficinas y por medio de agentes acreditados libremente elegidos. La(s) linea(s)
aérea(s) designada(s) de una Parte contratante esta(n) autorizada(s) a abrir y
mantener, en el territorio de la otra Parte contratante, cuentas bancarias nominativas
en la moneda de una u otra de las Partes contratantes o en cualguier moneda
libremente convertible, a discrecion.

ARTICULO 12
ACUERDOS DE COOPERACION COMERCIAL
1. Para la explotacio de servicios autorizados, la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de
cada Parte contratante podran concluir acuerdos de cooperacion comercial y, en

particular, acuerdos de reserva de capacidad, codigo compartido, arrendamiento o
cualquier otro acuerdo de empresa conjunta:
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a) con una o varias empresas de transporte aéreo de una u otra de las Partes
contratantes, y

b) con una o varias empresas de transporte aéreo de un pais fercero.

2 En el marco de dichos acuerdos de cooperacion comercial, la(s) linea(s) aérea(s)
de hecho deberan disponer de las autorizaciones adecuadas y de los derechos de
trafico correspondientes, incluyendo los relativos a las rutas y a los limites de
capacidad, y deberan cumplir con los criterios aplicables normalmente a dichos
acuerdos,

3 En el marco de dichos acuerdos de cooperacion comercial, la(s) linea(s) aérea(s)
contractuales deberan disponer de las autorizaciones adecuadas y de los derechos de
trafico correspondientes, incluyendo los relativos a las rutas, y deberan cumplir con los
criterios aplicables normaimente a dichos acuerdos.

4. La capacidad total representada por los servicios aéreos prestados en el marco de
dichos acuerdos de cooperacion comercial sélo se deducira del limite de capacidad de
la Parte contratante que haya designado la(s) linea(s) aéreal(s) de hecho. La
capacidad representada por los servicios aéreos ofrecidos por la(s) linea(s) aérea(s)
contractual(es) en el marco de dichos acuerdos de cooperacion comercial no se
deducira del limite de capacidad de la Parte contratante que haya designado la linea
aérea contractual.

5 Las autoridades aeronauticas de cada Parte contratante podran pedir a la(s)
linea(s) aérea(s) contractuales que presente(n) sus programas con el fin de obtener la
correspondiente autorizacion, asi como a la(s) linea(s) aérea(s) de hecho.

6. Al proceder a la venta de servicios en el marco de dichos acuerdos de cooperacion
comercial, la linea aérea interesada o su agente deberan informar al comprador, en el
momento de la venta, sobre la identidad de la linea aérea de hecho en cada sector del
servicio y sobre la identidad de la linea aérea con la cual cierra un contrato.

ARTICULO 13
TRANSFERENCIA DE LOS EXCEDENTES DE INGRESOS

1 Cada Parte contratante autoriza, a condicién de reciprocidad y cuando se le
solicite, a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte contratante a convertir y
transferir al territorio o los territorios de su eleccion el excedente de los ingresos
locales procedentes de la venta de servicics de transporte aéreo y de actividades
conexas en el territorio de la otra Parte contratante. La conversion y la transferencia
se autorizaran prontamente, sin restricciones ni gravamenes, al tipo de cambio
aplicable a las transacciones corrientes y a las transferencias en la fecha en que la
linea aérea designada presente la solicitud inicial.

2 Cada Parte contratante autoriza a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la ofra
Parte contratante a asignar, total o parcialmente, los ingresos realizados en el territoric
de la otra Parte contratante al pago de cualquier gasto inherente a su actividad de
transporte (incluyendo la compra de combustible) v a las oftras actividades

relacionadas con el transporte aéreo.



3. Si los pagos entre las Partes contratantes’ estuvieren regidos por un acuerdo
especial, se aplicara dicho acuerdo.

ARTICULO 14
SERVICIOS DE ASISTENCIA EN ESCALA

A reserva de las leyes y los reglamentos vigentes en cada Parte contratante, cada
linea aérea tendra derecho, en el territorio de la otra Parte contratante, a realizar
su propia asistencia en escala (autoasistencia) o a seleccionar, a su discrecion, la
empresa que se encargara de realizar la asistencia en escala, total o parcialmente,
entre las empresas de la competencia que ofrecen estos servicios. Si las leyes y
reglamentos aplicables limitan o excluyen la autoasistencia y no hay competencia
efectiva entre las empresas de asistencia en escala, cada linea aérea designada
debera ser tratada de forma no discriminatoria en relacién con el acceso a la
autoasistencia y a los servicios de asistencia en escala suministrados por una o
varias empresas de asistencia.

ARTICULO 15
TARIFAS

1 Las tarifas (incluyendo las tasas y/o recargos) aplicadas por las empresas de
transporte aéreo designadas de cada una de las Partes contratantes se fijaran a
niveles razonables, libremente y de manera independiente. tomando debidamente
en cuenta todos los elementos pertinentes, incluyendo los costos de explotacion, las
caracteristicas del servicio y un beneficio razonable.

2. Cada Parte contratante podra solicitar que se notifiquen a sus autoridades
aeronauticas o que se registren ante dichas autoridades las tarifas que las empresas
de transporte aéreo de la ofra Parte contratante prevén aplicar a los vuelos
desde/hacia su teritorio. Se les podra exigir la notificacion o el registro de dichas
-WWM:MW%W%WMMWWWWMam
tardar treinta (30) dias antes de la fecha propuesta para la entrada en vigor. En
algunos casos, podra autorizarse la nofificacion o el registro en plazos mas cortos de
los m normalmente.

3. .samﬁmm@mmmmm%mmygmwuwm
vigentes en cada Parte contratante, la intervencion de las Partes contratantes se
limitara:

a) ala proteccion del usuario contra precios irrazonablemente altos o restrictivos
debido a un abuso de posicion dominante;

b) ala proteccion de las empresas de transporte aéreo contra precios

artificialmente bajos debido a subvenciones o ayudas directas o indirectas;

¢) ala proteccion de las empresas de transporte aéreo contra precios
artificialmente bajos, con Ia intencién manifiesta de eliminar a ia competencia.

4. Silas autoridades aeronduticas de una Parte contratante estimaren gue una
tarifa no corresponde a los criterios definidos en el apartado 1 yio forma parte de
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las categorias contempladas en el apartado 3 a), 3 b) y/o 3 ¢), deberan enviar una
notificacion motivada de su desaprobacion a las autoridades aeronauticas de la
otra Parte contratante y a la linea aérea correspondiente lo mas rapidamente
posible y, en todo caso, a mas tardar en un plazo de treinta (30) dias contados a
partir de la fecha de notificacion o de registro de la tarifa correspondiente.
Asimismo, podran solicitar consultas al respecto con las autoridades aeronauticas
de la otra Parte contratante. Dichas consultas tendran lugar en un plazo de treinta
(30) dias contados a partir de la recepcion de la solicitud Las tarifas se
consideraran aprobadas, salvo si las autoridades aeronauticas de las dos Partes
han acordado desaprobarlas por escrito.

ARTICULO 16
APROBACION DE LOS PROGRAMAS DE EXPLOTACION

1. Los programas de explotacion de la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de una Parte
contratante se someteran a las autoridades aeronauticas de la otra Parte contratante
para su aprobacion.

2. Dichos programas se comunicaran por lo menos treinta (30) dias antes del
comienzo de la explotacion, e incluiran, en particular, los horarios, la frecuencia de los
vuelos, los tipos de aeronaves, su configuracion y el numero de asientos a disposicion
del publico. En determinados casos, dicho plazo de treinta (30) dias podra reducirse, a
reserva de un acuerdo entre las autoridades aeronauticas de ambas Partes
contratantes.

3. Cualquier modificacion de los programas de explotacion aprobados de una linea
aérea designada de una Parte contratante debera someterse a la aprobacion de las
autoridades aeronauticas de la otra Parte contratante.

ARTICULO 17

TRANSITO

1. Los pasajeros y la carga en transito en el territorio de una Parte contratante se
someteran a un control simplificado.

2. El equipaje y la carga en transito en el territorio de una Parte contratante estaran
exentos de toda clase de derechos de aduana, gastos de inspeccion y otros derechos y
canones.

ARTICULO 18
ESTADISTICAS

Las autoridades aeronauticas de una Parte contratante suministraran, o pediran a
su(s) linea(s) aérea(s) designada(s) que suministren, a solicitud de las autoridades
aeronauticas de la otra Parte contratante, los informes estadisticos que fueren
razonablemente necesarios para examinar la explotacion de los servicios autorizados.
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ARTICULO 19
SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les incumben en virtud del
derecho internacional, las Partes contratantes reafirman que su obligacion mutua de
garantizar la seguridad de la aviacion civil contra los actos de intervencion ilicita forma
parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar el alcance general de sus derechos y
obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes contratantes actuan, en
particular, con arreglo a las disposiciones del Convenio relativo a infracciones y otros
actos cometidos a bordo de las aeronaves firmado en Tokio el 14 de septiembre de
1963, del Convenio sobre la represion de la captura ilicita de aeronaves, firmado en La
Haya el 16 de diciembre de 1970; del Convenio sobre la represién de actos ilicitos
contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de
1971. del Protocolo sobre la represién de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos
que prestan servicio a la aviacion civil internacional, complementario del Convenio
sobre la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacién civil, abierto a la
firma en Montreal el 24 de febrero de 1988, del Convenio sobre la marcacion de
explosivos plasticos y en laminas con fines de deteccién firmado en Montreal el 1 de
marzo de 1991 y cualquier otro acuerde multilateral que rija la seguridad de la aviacion
civil y que vincule a las dos Partes contratantes.

5 Las Partes contratantes se brindaran mutuamente, cuando se les solicite, toda la
asistencia necesaria para prevenir los actos de captura ilicita de aeronaves civiles y
demas actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, de sus pasajeros y
tripulantes, de los aeropuertos y de las instalaciones de navegacion aérea, al igual
que cualquier otra amenaza para la seguridad de la aviacion civil.

3. En sus relaciones mutuas, las Partes contratantes se atendran a las disposiciones
relativas a la seguridad de la aviacion establecidas por la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional, designadas como Anexos al Convenio, si dichas disposiciones les
fueren aplicables. Estas exigen que los operadores de aeronaves cuya sede principal
de explotacion o residencia permanente estén situadas en su territorio y, en el caso de
la Republica Francesa, que los operadores establecidos en su territorio y posean una
licencia de explotacién en conformidad con el derecho de la Union Europea, al igual
que los operadores de aeropuertos situados en su territorio, actiien con arreglo a estas
disposiciones relativas a la seguridad de la aviacion. En el presente apartado. la
referencia a las disposiciones relativas a la seguridad de la aviacion incluye cualquier
divergencia notificada por la Parte contratante interesada. Cada Parte contratante
informa previamente a la otra Parte contratante sobre su intencion de notificar
cualquier divergencia relativa a estas disposiciones.

4 Cada Parte contratante acuerda que sus operadores de aeronaves podrian estar
obligados a respetar, para la salida o durante la estancia en el territorio de la otra
Parte contratante, las disposiciones relativas a la seguridad de la aviacion, en
conformidad con las leyes vigentes en dicho pais, en virtud del articulo 6 del presente
Acuerdo. Cada Parte contratante hara lo necesario para que se apliquen
efectivamente en su territorio las medidas adecuadas para proteger ias aeronaves y
realizar la inspeccion de los pasajeros, de la tripulacion, de su equipaje, del flete y de
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los suministros de a bordo, antes y durante el embarque o las operaciones de carga.
Asimismo, cada Parte contratante examinara favorablemente cualquier solicitud que
le dirigiere la otra Parte contratante con miras a implementar medidas especiales de
seguridad razonables para hacer frente a una amenaza particular.

5. En caso de incidente o de amenaza de incidente de captura ilicita de una
aeronave civil u otros actos ilicitos contra la seguridad de pasajeros, tripulantes,
aeronaves, aeropuertos o insialaciones de navegacion aérea, las Partes contratantes
se prestaran asistencia mutuamente, facilitando las comunicaciones y otras medidas
adecuadas destinadas a poner término, con rapidez y seguridad, al incidente o
amenaza en cuestion.

6. Si una Parte contratante tuviere motivos razonables de creer que la otra Parte
contratante ha incumplido las disposiciones relativas a la seguridad de la aviacion
previstas en el presente articulo, podré solicitar consultas inmediatas a la otra Parte
contratante. Sin perjuicio de lo dispuesto por el articulo 4 del presente Acuerdo, la
imposibilidad de llegar a un acuerdo satisfactorio en un plazo de quince (15) dias a
partir de la fecha de la solicitud constituira un motivo de suspension de los derechos
concedidos a las Partes contratantes en virtud del presente Acuerdo. En caso de
emergencia representada por una amenaza directa y excepcional para la seguridad
de los pasajeros, de los tripulantes ¢ de aeronaves de una Parte contratante, y si la
otra Parte contratante no hubiere cumplido debidamente con las obligaciones que le
incumben en virtud de los apartados 4 y/o 5 del presente articulo. una Parte
contratante podra tomar inmediatamente las medidas de proteccion provisionales
adecuadas para hacer frente a la amenaza. Toda medida tomada con arreglo al
presente apartado se suspendera en cuanto la ofra Parte contratante se ajuste a las
disposiciones del presente articulo en materia de seguridad.

ARTICULO 20
CONSULTAS Y MODIFICACIONES

1. Las autoridades aeronauticas de las Partes coniratantes se consultardn cada vez
gue sea necesario, con un espiritu de estrecha cooperacion, para velar por la
aplicacion satisfactoria de los principios y disposiciones del presente Acuerdo. Las
consultas deberan comenzar en un plazo de sesenta (60) dias consecutivos a la fecha
de recepcion de una solicitud de consultas por una Parte contratante.

2. Asimismo, cada Parte contratante podra solicitar en cualquier momento a la otra
Parte contratante que se organicen consultas destinadas a interpretar las
disposiciones del presente Acuerdo o0 a aportar las enmiendas o modificaciones que
considere convenientes a las disposiciones del presente Acuerdo o de su Anexo.
Estas consultas pueden tener lugar entre las autoridades aeronauticas, oralmente o
por correo. Las consultas deberan comenzar en un plazo de sesenta (60) dias
consecutivos a la fecha de recepcion de una solicitud de consultas por una Parte
contratante.

3. Las enmiendas o modificaciones del presente Acuerdo pactadas entre las Partes
contratantes con arreglo a lo dispuesto en el apartado 2 del presente articulo entraran
en vigor tras la confirmacion por via diplomatica de gue se han llevade a cabo los
procedimientos internos requeridos por cada Parte contratante.
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ARTICULO 21
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1. En caso de controversia entre las Partes coniratantes relativa a la interpretacion o
a la aplicacion del presente Acuerdo, las Partes contratantes intentaran primero
resolverla mediante negociaciones directas entre autoridades aeronauticas, con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 20 del presente Acuerdo.

2. Silas autoridades aeronauticas de las Partes contratantes no consiguieren llegar a
un acuerdo, se intentara resolver la controversia mediante consultas diplomaticas. Las
consultas a tal efecto deberan comenzar en un plazo maximo de sesenta (60) dias
contados a partir de la fecha de recepcion de una solicitud de consultas por una Parte
contratante.

3. Si las Partes contratantes no lograren resolver la controversia mediante las
negociaciones mencionadas en los apartados 1 y 2 del presente articulo, podran
someterla a una persona u organismo convenidos entre ambas o, a solicitud de
cualquiera de las Partes contratantes,.a la decision de un tribunal formado por tres
arbitros. En este Gltimo caso, cada Parte contratante designaré un arbitro, mientras
que el tercero, que no puede tener la nacionalidad de una de las Partes contratantes,
sera designado por los ofros dos y asumira las funciones de presidente del tribunal.
Cada Parte contratante designara su arbitro en un plazo de sesenta (60) dias a partir
de la fecha de recepcion por una de las Partes contratantes de la solicitud de arbitraje
remitida por via diplomatica; el tercer arbitro serd designado en un plazo de sesenta
(60) dias consecutivos a la designacion de los dos primeros. Si una de las Partes
contratantes no hubiere designado su arbitro en el plazo indicado, o si no pudiera
lograrse un acuerdo sobre la designacion del tercer arbitro en el plazo indicado,
cualquiera de las Partes contratantes podra solicitar al Presidente del Consejo de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional que proceda a la designacion de uno u,
segun el caso, varios arbitros.

4. El tribunal de arbitraje determina libremente sus reglas de procedimiento. Los
gastos de los arbitros nacionales correran por cuenta de las Partes contratantes que
jos hayan designado. Los demas gastos del tribunal de arbitraje se repartiran por
partes iguales entre ambas Partes contratantes.

5 Las Partes contratantes se ajustaran a las decisiones dictadas en virtud del
apartado 3 del presente articulo.

6. Siuna de las Partes contratantes no se atuviere a una decisién pronunciada en
virtud del apartado 3 del presente articulo, y mientras persista en no respetaria, la otra

Parte contratante podra limitar, rehusar o revocar el ejercicio de los derechos o
privilegios otorgados en virtud del presente Acuerdo.

ARTICULO 22
ACUERDOS MULTILATERALES



Si las dos Partes contratantes formalizaren ‘un acuerdo multilateral sobre las
cuestiones regidas por el presente Acuerdo, tras la entrada en vigor del mismo,
prevaleceran las disposiciones de dicho acuerdo. Las dos Parles contratantes podran
realizar consultas con arreglo al articulo 20 del presente Acuerdo, para determinar en
qué medida el presente Acuerdo es afectado por las disposiciones del acuerdo
multilateral y si seria conveniente revisar el presente Acuerdo para tomar en cuenta el
acuerdo multilateral.

ARTICULO 23

Cada Parte contratante podra en cualquier momento notificar por escrito y por via
diplomatica a la otra Parte contratante su intencién de denunciar el presente Acuerdo,
La notificacién debera transmitirse simultaneamente a la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional. En tal caso, el presente Acuerdo caducara doce (12) meses
después de Ia fecha de recepcion de la notificacion por la otra Parte contratante, saivo
si se retira la denuncia de comiin acuerdo antes del vencimiento de este periodo. Sila
 ofra Parte contratante no acusare recepcion de la notificacion de denuncia, se
mmmmmmmiammm}gwmmmqmm

ARTICULO 24
El presente Acuerdo se registrara ante la Organizacion de Aviacion Civil internacional.
ARTICULO 25
ENTRADA EN VIGOR

Cada Parte contratante debera notificar a la otra, por via diplomatica, el cumplimiento
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en vigor del presente Acuerdo, qwmﬁr&@%&ﬁmmwmmﬁm
consecutivo a la fecha de recepcion de la segunda notificacion.

En fe de lo cual, los abajo firmantes, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.

Dado en . en dos ejemplares originales, cada uno de ellos en francés y en
espafiol, dando fe por igual ambos textos.
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ANEXO
CUADRO DE RUTAS

1 Rutas que pueden operar las lineas aéreas designadas de la Repubiica
Francesa:

Desde todo punto situado en la Republica Francesa, todos los puntos intermedios,
hacia todos los puntos en la Republica Oriental del Uruguay y mas alla.

2. Rutas que pueden operar las lineas aéreas designadas de la Republica
Oriental del Uruguay:

Desde todo punto situado en la Republica Oriental del Uruguay, todos los puntos
intermedios, hacia todos los puntos en la Republica Francesa y mas alla.

Notas:

a) Las lineas aéreas designadas de cada Parte contratante podran, a su
conveniencia, en todo o parte de sus servicios:

. operar vuelos en una o en ambas direcciones;
. omitir escalas en uno o varios puntos de las rutas especificadas,

* modificar el orden en que vuelan a los puntos de las rutas especificadas
{incluyendo la posibilidad de volar a puntos intermedios en calidad de puntos mas alla
y viceversa, asi como de omitir escalas en una direccién de un servicio);

. finalizar su servicio en el tefmorio de la otra Parte contratante o mas alla

te sirvan por lo menos un punto en el
nado la linea aérea.
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b) El ejercicio de derechos de trafico por una o varias empresas de transporte

aéreo designada(s) de cada Parte contratante entre puntos intermedios o puntos mas

alia sﬁmﬁﬁs&n uap@m tamsy&itammm de la otra Parte contratante estara sujeto
it 3 ridades aeronauticas de ambas Partes contratantes.

cf En mk;uiw segmento de las rutas indicadas anteriormente, una linea aérea
designada de cualquiera de las Partes contratantes podra, en cualquier punto,
redistribuir el trafico sin restricciones en lo que respecta al tipo o al numero de
aeronaves. Esta facultad podra ejercerse, siempre y cuando el transporte mas alla de

o constituya una explotacion secundaria respecto al servicio principal en la




